re

Navod k pouziti

KONNWEI KW320
Autodiagnostika OBDII

Technické parametry

+ Displej: Barevny LCD displej s nastavitelnym kontrastem

+ Provozni teplota: 0 az 60 °C (32 az 140 °F)

+ Skladovaci teplota: -20 az 70 °C (-4 az 158 °F)

+ Externi napdjeni: 8,0 az 18,0 V napéjeni z baterie vozidla

Vybér jazyka:
angli¢tina, francouzstina, némcina, holandstina, Spanélstina, rustina, portugalstina,
poltina, italstina
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Bezpecnostni opatFeni a varovani
Abyste predesli zranéni nebo poskozeni vozidel a/nebo &tecky kodu,

prectéte si nejprve tento navod k pouZiti a pfi praci na vozidle dodrZujte
alespori nasledujici bezpe¢nostni opatieni:

1) Testovani vozidel provadéjte vzdy v bezpecném prostredi.

2 ) Noste ochranné bryle, které spliiuji normy ANSI.

3 ) Udrzujte odév, vlasy, ruce, nafadi, testovaci zafizeni atd. v dostate¢né

vzdalenosti od viech pohyblivych nebo horkych ¢asti motoru.

4 ) Provozujte vozidlo v dobfe vétraném krytém prostoru: Vyfukové plyny
jsou jedovaté.

5 ) Umistéte zarazky pred hnaci kola a nikdy nenechavejte vozidio bez
dozoru béhem provadéni testa.

6 ) Pri praci v okoli zapalovaci civky, vicka rozdélovace, zapalovacich
kabelt a zapalovacich sviéek budte velmi opatrni. Tyto sou¢asti

vytvareji pfi bézicim motoru nebezpeéné napéti.

7 ) Zaradte pievodovku do polohy PARK (u automatické prevodovky)
nebo NEUTRAL (u manualini pfevodovky) a ujistéte se, Ze je zapnuta
parkovaci brzda.

8 ) Méjte po ruce hasici pfistroj vhodny pro haseni pozarti benzinu,
chemikalii a elektrickych zafizeni.

9 ) Nepfipojujte ani neodpojujte Zadné testovaci pfistroje, pokud je zapalovani
zapnuté nebo motor bézi.

10 ) UdrZujte &tecku kodua v suchu, Eistoté a bez oleje, vody nebo maziva.
11 ) K &isténi vngjsi strany ctecky kodu pouZijte jemny Eistici prostiedek a Sisty

hadfik.

1.0 Obecné informace: Palubni diagnostika (OBD) 11

Prvni generace palubni diagnostiky (oznacovana jako OBD 1) byla
vyvinuta Kalifornskou radou pro ochranu ovzdusi (ARB) a zavedena v
roce 1988 za Ucelem monitorovani nékterych komponentt systému
regulace emisi ve vozidlech. S vyvojem technologie a rostouci snahou
o vylepSeni palubniho diagnostického systému byla vyvinuta nova
generace tohoto systému. Tato druha generace predpist pro palubni
diagnostiku se nazyva ,OBD II“.

Systém OBD | je navrzen tak, aby monitoroval systémy regulace emisi a

klicové soucasti motoru provadénim nepretrzitych nebo periodickych testl
konkrétnich soucasti a stavu vozidla. Kdyz je
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problém, systém OBD Il rozsviti vystraznou kontrolku (MIL) na palubnim
panelu, aby upozomil fidice, obvykle frazi ,Check Engine” (Zkontrolujte
motor) nebo ,Service Engine Soon* (Brzy provedte servis motoru).
Systém také ulozi dulezité informace o zjisténé poruse, aby technik mohl
pfesné najit a opravit problém. Zde jsou tfi takové cenné informace:

1) Zda je kontrolka poruchy (MIL) rozsvicena nebo zhasnuta;

2) Které diagnostické chybové kédy (DTC) jsou piipadné uloZeny;

3) Stav monitoru pfipravenosti

1.1 Umisténi k ktoru é propojeni (DLC)

DLC (konektor datového propojeni nebo diagnosticky konektor) je
standardizovany 16-pélovy konektor, pfes ktery se diagnostické skenery
pfipojuji k palubnimu pocitaci vozidla. DLC se obvykle nachazi 12 palci od
stfedu pristrojové desky (palubni desky), u vétsiny vozidel pod nebo kolem
strany fidice. Pokud konektor datového propojeni neni umistén pod palubni
deskou, méla by tam byt Stitka s oznacenim umisténi. U nékterych asijskych a
evropskych vozidel se DLC nachazi za popelnikem a pro pfistup k konektoru
je nutné popelnik odstranit. Pokud se DLC nepodafi najit, nahlédnéte do
servisni prirucky vozidla, kde najdete.

1.2 Diagnostické kédy poruch (DTC)

Diagnostické kédy poruch OBD Il jsou kédy, které uklada palubni diagnosticky
pocita¢ v reakci na problém zjistény ve vozidle. Tyto kody identifikuji konkrétni
problémovou oblast a maji vam poskytnout voditko k tomu, kde ve vozidle muze
dochazet k poruse. Diagnostické kody poruch OBD Il se skladaji z pétimistného
alfanumerického kédu. Prvni znak, pismeno, identifikuje, ktery Fidici systém kod
nastavil. Ostatni &tyfi znaky, vSechna Cisla, poskytuji dal$i informace o tom, kde
kéd DTC vznikl a za jakych provoznich podminek byl nastaven. NiZe je uveden
priklad ilustrujici strukturu &islic:

Identifikace konkrétni poruchové Casti systéma.
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1.3 Stav pripravenosti monitoru OBDII

Systémy OBDII musi indikovat, zda monitorovaci systém PCM
vozidla dokongil testovani jednotlivych komponent. Testované
komponenty budou hlaseny jako ,Pfipraveno® nebo ,Dokonéeno*,
€0z znamena, ze byly testovany systémem OBD II. U¢elem
zaznamenani stavu pfipravenosti je umoznit inspektoram urcit, zda
systém OBD |l vozidla otestoval véechny komponenty a/nebo
systémy.

Ridici modul hnaciho Gstroji (PCM) nastavi monitor do stavu ,
Pfipraveno“ nebo ,Dokonéeno” po provedeni pfislusného jizdniho
cyklu. Jizdni cyklus, ktery aktivuje monitor a nastavuje kédy
pripravenosti na ,Pfipraveno®, se lisi pro kazdy jednotlivy monitor.
Jakmile je monitor nastaven na ,Pfipraveno” nebo ,Dokonéeno*,
zlstane v tomto stavu. Rada faktor, véetn& vymazani
diagnostickych chybovych kédu (DTC) pomoci diagnostického
pristroje, mize vést k tomu, Ze se monitory pfipravenosti nastavi na
stav ,Nepfipraveno®. Protoze tfi nepretrzité monitory neustale
vyhodnocuiji stav, budou neustale hiaSeny jako ,Pfipraveno”. Pokud
testovani konkrétniho podporovaného nepretrzitého monitoru nebylo
dokong&eno, stav monitoru bude hlasen jako ,Nedokonéeno* nebo ,,
Nepfipraveno®.

Aby byl monitorovaci systém OBD pfipraven, vozidlo by mélo byt
provozovano za riznych béznych provoznich podminek. Tyto
provozni podminky mohou zahrnovat kombinaci jizdy po dalnici a
zastavovani a rozjizdéni, jizdu ve mésté a alespor jedno noéni
vypnuti. Konkrétni informace o pfipravé monitorovaciho systému
OBD vaseho vozidla* naleznete v navodu k obsluze* vozidla.
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1.4 Definice OBD Il

Modul fizeni hnaciho ustroji (PCM) Terminologie OBD Il pro palubni
pocita¢, ktery fidi motor a hnaci Ustroji.

Kontrolka poruchy (MIL) — Kontrolka poruchy (Service Engine Soon, Check
Engine) je termin pouzivany pro kontrolku na pfistrojové desce. SlouZi k
upozormnéni fidice a/nebo servisniho technika, Ze doslo k poruse v jedné nebo

vice systém vozidla a miiZze zpusobit prekro¢eni emisnich limit(i stanovenych
federalnimi normami. Pokud kontrolka MIL sviti nepretrZité, znamena to, Ze byl
ZjiStén problém a vozidlo by mélo byt co nejdfive opraveno. Za urcitych
podminek bude kontrolka na palubni desce blikat. To signalizuje zavazny
problém a blikani ma odradit od dalSiho provozu vozidla. Palubni diagnosticky
systém vozidla nemlze kontrolku MIL vypnout, dokud nejsou provedeny
nezbytné opravy nebo dokud stav pretrvava.

DTC - diagnostické kody poruch (DTC), které identifikuji, ktera Cast systému
fizeni emisi selhala.

Kritéria aktivace — Také nazyvand podminky aktivace. Jednd se o
udalosti nebo stavy specifické pro dané vozidlo, které musi nastat v
motoru, nez se rzné monitory nastavi nebo spusti. Nékteré monitory
vyzaduji, aby vozidlo absolvovalo predepsany ,jizdni cyklus* jako
soucast kritérii aktivace. Jizdni cykly se li§i u jednotlivych vozidel a pro
kazdy monitor v konkrétnim vozidle.

Jizdni cyklus OBD Il — specificky reZim provozu vozidla, ktery zajistuje podminky
potiebné k nastaveni véech monitorti piipravenosti platnych pro dané vozidlo do
stavu ,pHipraveno”. Ugelem absolvovani jizdniho cyklu OBD Il je donutit vozidio
spustit palubni diagnostiku. Tento druh jizdniho cyklu je nutné provést po
vymazani kéd( DTC z paméti chyb PCM. Provedenim kompletniho jizdniho cyklu
vozidla se ,nastavi* monitorovaci systémy, aby bylo mozné detekovat budouci
poruchy. Jizdni cykly se li§i v zavislosti na vozidle a monitoru, ktery je treba
resetovat. Informace o jizdnim cyklu konkrétniho vozidia najdete v uZivatelské
prirucce k vozidlu.

Zmrazené chybové tdaje — Dojde-li k poruSe souvisejici s emisemi, OBD Il
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Systém nejen generuje kod, ale také zaznamenava momentélni stav
provoznich parametrd vozidla, coZz pomaha pii identifikaci problému. Tento
soubor hodnot se oznacuje jako data Freeze Frame a mulze zahrnovat
parametry motoru, jako jsou otaky motoru, rychlost vozidla, pritok
vzduchu, zatizeni motoru, tlak paliva, hodnota korekce paliva, teplota
chladici kapaliny motoru, pfedstih zapalovani nebo ¢as spusténi motoru.

1.5 Podpora vozidel

Skener KONNWEI KW320 OBDII/EOBD je specialné navrZen pro praci
se vSemi vozidly kompatibilnimi s OBD II, véetné téch vybavenych
protokolem nové generace — Control Area Network (CAN). EPA
vyzaduje, aby vSechna vozidla (osobni automobily a lehka nakladni
vozidla) z roku 1996 a novéj$i prodavana ve Spojenych statech byla
kompatibilni s OBD I, a to véetné vSech domacich, asijskych a
evropskych vozidel.

Maly pocet benzinovych vozidel modelovych roki 1994 a 1995 je v
souladu s OBD II. Chcete-li ovéfit, zda je vozidlo z roku 1994 nebo 1995
v souladu s OBD I, zkontrolujte Stitek s informacemi o kontrole emisi
vozidla (VECI), ktery je u vétSiny vozidel umistén pod kapotou nebo u
chladice. Pokud je vozidlo v souladu s normou OBD II, bude na $titku
uvedeno ,0BD Il Certified” (certifikovano podle OBD II). « Kromé toho
vladni pfedpisy nafizuji, Ze vSechna vozidla v souladu s normou OBD Il
musi mit ,standardni® Sestnactipinovy konektor datového propojeni
(DLC).

Aby vase vozidlo spifiovalo normu OBD II, musi mit 16kolikovy konektor DLC
(Data Link Connector) pod palubni deskou a $titek s informacemi o kontrole emisi
vozidla musi uvadét, Ze vozidlo je v souladu s normou OBD I

1.8 Reseni problému
Chyba pfipojeni vozidla
K chybé komunikace dochazi, pokud se diagnostickému pfistroji nedafi
komunikovat s fidici jednotkou motoru (ECU) vozidla. Pro kontrolu je tfeba
provést nasledujici kroky:

Zkontrolujte, zda je zapalovani v poloze ON;

Zkontrolujte, zda je konektor OBD Il diagnostického pfistroje pevné
pfipojen k konektoru DLC vozidla;

Zkontrolujte, zda je vozidlo kompatibilni s OBD2;

Vypnéte zapalovani a pockejte asi 10 sekund. Zapnéte zapalovani a
pokracujte v testovani.
Zkontrolujte, zda neni vadny Fidici modul.
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Chyba provozu
Pokud diagnosticky pfistroj zamrzne, doslo k vyjimce nebo je Fidici jednotka
motoru (ECU) vozidla pfili§ zanefadéna na to, aby reagovala na pozadavky.
K resetovani pfistroje je tfeba provést nasledujici:
Stisknéte a podrzte tlacitko POWER po dobu nejméné 2 sekund, abyste
diagnosticky pristroj resetovali.

Vypnéte zapalovani a pockejte asi 10 sekund.

Znovu zapnéte zapalovani a pokracujte v testovani. Diagnosticky pfistroj se
nezapne Pokud se diagnosticky pfistroj nezapne nebo funguje nespravné
jakymkoli jinym zptsobem, je tfeba provést nasledujici kontrolu:

Zkontrolujte, zda je konektor OBDII diagnostického pfistroje pevné pripojen k
DLC vozidla;

Zkontrolujte, zda nejsou koliky konektoru DLC ohnuté nebo zlomené. V pfipadé
potieby koliky konektoru DLC ogistéte.

- Zkontrolujte baterii vozidla a ujistéte se, Ze je stéle v poradku a méa napéti
alespori 8,0 V.

1.7 Diagnostika OBDII
Pokud diagnosticky pristroj detekuje vice neZ jeden Fidici modul vozidla,
budete vyzvani k vybéru modulu, ze kterého maji byt data nactena.
Nejcastgji se vybira fidici modul motoru [PCM] a Fidici modul pfevodovky
[reMmy.
UPOZORNENI: Nepfipojujte ani neodpojujte Zadné testovaci zatizeni, pokud je
zapalovani zapnuté nebo pfi bézicim motoru.
1) Vypnéte zapalovani.
2) Najdéte 16pinovy konektor datového rozhrani (DLC) vozidla.
3) Zapojte konektor kabelu diagnostického pfistroje do konektoru DLC vozidla.
4) Zapnéte zapalovani. Motor miZe byt vypnuty nebo bézet.
5) Stisknéte tlacitko ENTER pro vstup do hlavniho menu. Pomoci tlacitek
pro posun nahoru/dolti vyberte z menu polozku Diagnostika.
Pokud chcete data vymazat, stisknéte tlacitko ENTER; pokud data vymazat
nechcete, stisknéte tlacitko ESC nebo pomoci tlacitek UP/DOWN vyberte
moznost NO a stisknutim tlacitka ENTER pokracuijte. Na obrazovce se zobrazi
souhm stavu systému (stav kontrolky MIL, pocet kédi DTC, stav monitoru).
Pockejte nékolik sekund nebo stisknéte libovolné tlacitko, aby se zobrazilo
diagnostické menu. Pokud je detekovan vice nez jeden modul, budete pred
testovanim vyzvani k vybéru modulu. Pomoci tlagitek pro posun nahoru/dolti
vyberte modul a stisknéte tlacitko ENTER.
6) Stisknéte tlacitko ENTER pro potvrzeni. Na displeji se bude zobrazovat fada
zprav zobrazujicich protokol OBD2, dokud nebude detekovan protokol vozidla.
+Pokud diagnosticky pfistroj nedokaze komunikovat s ECU (fidici jednotkou
motoru) vozidla, na displeji se zobrazi zprava ,LINKING ERROR!".
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«Zkontrolujte, zda je zapalovani v poloze ON;

«Zkontrolujte, zda je konektor OBD Il diagnostického pfistroje pevné pfipojen k
konektoru DLC vozidla;

+Ovéite, zda je vozidlo kompatibilni s OBD2;

*Vypnéte zapalovani a pockejte asi 10 sekund. Zapnéte zapalovani zpét a
opakujte postup od kroku 5. Pokud se hlaseni ,LINKING ERROR" nezmizi,
muzZe dochézet k problémim s komunikaci diagnostického piistroje s
vozidlem. Obratte se na svého prodejce nebo na oddéleni zakaznickych
sluZeb vyrobce a pozadejte 0 pomoc.

7 ) Budete vyzvani k vymazani dfive uloZenych dat. Pfed vymazanim si
dfive uloZena data dikladné prohlédnéte. Pokud nejsou v diagnostickém
pfistroji uloZzena zadna data, vy$e uvedena vyzva se nezobrazi.

8 ) Pokud chcete data vymazat, stisknéte tlacitko ENTER; pokud data vymazat
nechcete, stisknéte tiatitko ESC nebo pomoci tiatitek UP/DOWN vyberte
moznost NO a stisknéte tlacitko ENTER pro pokracovani.

9 ) Zobrazte si na obrazovce souhrn stavu systému (stav kontrolky MIL, pocet
koda DTC, stav monitoru). Pockejte nékolik sekund nebo stisknéte libovolnou
klavesu, aby se zobrazilo diagnostické menu.

1.8 Cteni koda

(1) Cteni kodu Ize provést s klicem v zapalovani a vypnutym motorem

(KOEO) nebo s klicem v zapalovani a bézicim motorem (KOER) (2) Ulozené
kody se také nazyvaji ,hard kédy“ nebo ,permanentni kody“. Tyto kédy

zpUsobi, Ze fidici modul rozsviti kontrolku poruchy (MIL), kdyZ dojde k poruse
souvisejici s emisemi.

(3) Cekajici kody se také oznaduji jako ,zrajici kody“ nebo ,kody
nepfetrzitého monitorovani“. Oznacuji problémy, které fidici modul zjistil
béhem aktualniho nebo posledniho jizdniho cyklu, ale které zatim
nejsou povaZovany za zavazné. Cekajici kody nerozsviti kontrolku
poruchy (MIL). Pokud se porucha nevyskytne bé&hem uréitého poctu
zahtivacich cykll, kod se z paméti vymaze.

1.9 Vymazani kédd

UPOZORNENI: Vymazani diagnostickych chybovych kédi miZe zpusobit, ze
diagnosticky pfistroj vymaze nejen kédy z palubniho pocitace vozidla, ale také
data ,Freeze Frame" a roz8itena data specifické pro daného vyrobce. Déle se
stav monitoru pfipravenosti I/M pro v8echny monitory vozidla resetuje na stav
,Not Ready” (Neni pfipraveno) nebo ,Not Compliant (Neni v souladu).
Nevymazavejte kody predtim, nez je
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systém kompletné zkontrolovan technikem.

Tato funkce se provadi pfi zapnutém klicku a vypnutém motoru.
Nespoustéjte motor.

2.0 Ziva data

(1) Funkce Zobrazit data umozriuje prohlizeni Zivych nebo real-time PID dat
zmodulu (moduld) palubniho pogitace vozidla.

Chcete-li zobrazit Ziva data, pouZifte lacitko UP/DOWN k vybéru polozky Live Data
(Zivé data) z diagnostického menu a stisknéte tiagitko ENTER.

(2 ) Funkce ,Zaznam dat* umoZiuje zaznamenavat data identifikace
parametril (FID) modulli vozidla, coz pomaha diagnostikovat preruSované
problémy vozidla. Zaznam zahmuje 5 snimku Zivych dat pred spoustéci
udalosti a nékolik snimki po spoustéci udalosti.

(3) Funkce ,Playback Data“ umozriuje prohlizeni dfive ulozenych dat PID.
Chcete-li pfehrat zaznamenana data, vyberte pomoci tlacitek pro posun
nahoru/dolt poloZzku ,Playback Data“ v nabidce ,Live Data“ a stisknéte tlacitko
RNTER. Piehravani dat. Funkce ,Playback Data“ umoziiuje prohlizeni dfive
uloZenych dat PID. Zaznamenana data mizete prehrat také ihned po jejich
Zzaznamenani.

2.1 Prohlizeni dat zmrazeného snimku:

1 Chcete-li zobrazit data zmrazeného snimku, pouZijte tiacitko pro

posun nahoru/dolil k vybéru polozky Zobrazit, Zmrazeny snimek z
diagnostického menu a stisknéte tiacitko ENTER.

2 Poctkejte nékolik sekund, nez diagnosticky pfistroj ovéfi mapu PID.
Pokud nactené informace pfesahuji rozméry obrazovky, zobrazi se

Sipka dolu. Podle potfeby pouZijte tlacitko DOWN, dokud se

nezobrazi véechna data.

3 Pokud nejsou k dispozici Zzadna data zmrazeného snimku, zobrazi se na
displeji upozoméni ,No freeze frame data stored!" (Zadna data zmrazeného
snimku uloZenal). Chcete-li zobrazit cely nézev PID, pouZijte tlagitko pro
posun nahoru/dold k vybéru PID a stisknéte tlacitko HELP.

2.2 Zjisténi stavu pFipravenosti I/'M

Funkce pfipravenosti I/M se pouZiva ke kontrole fungovani emisniho systému u
vozidel splfiujicich normu OBD2. Jedna se o vynikajici funkci, kterou |ze pouzit
pred kontrolou vozidla z hlediska souladu se statnim emisnim programem.
Nékteré modely vozidel podporuji dva typy testl pfipravenosti I/M:
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DTC vymazany — oznacuje stav monitord od vymazani kodi DTC.
Tento jizdni cyklus — udava stav monitorii od zacatku aktualniho jizdniho cyklu.
Vysledek stavu pfipravenosti /M ,NE“ nemusi nutné znamenat, Ze
testované vozidlo neprojde statni kontrolou I/M. V nékterych statech mize
byt pro splnéni emisni kontroly povoleno, aby jeden nebo vice takovych
monitortl bylo ,hepfipraveno”.
Vysledek stavu pfipravenosti I/M ,NE* nemusi nutné znamenat, Ze testované
vozidlo neprojde statni kontrolou I/M. V nékterych statech mize byt u jednoho
nebo vice takovych monitorti povoleno, aby byly ,nepfipravené” k absolvovani
emisni kontroly.
LOK* Oznaduije, Ze kontrolovany monitor ¢astic dokondil
diagnostické testovani.
L,INC* — Oznacuije, Ze kontrolovany monitor astic nedokongil diagnostické
testovani.
SNIAT Snimac neni v daném vozidle podporovan.
Pomoci tlacitek pro posun nahoru/doll vyberte v diagnostickém menu polozku
I/M Readiness a stisknéte tladitko ENTER.
Pokud vozidlo podporuje oba typy testt, zobrazi se na obrazovce k vybéru
oba typy.
Pomoci tlacitek pro posun nahoru a dolt podle potfeby zobrazte stav
kontrolky MIL (,ON“ nebo ,OFF*) a nasledujici monitory:
Monitor selhani zapalovani -- Monitor selhani zapalovani
Monitor palivového systému — Monitor palivového systému
Komp. komponenty — Komplexni monitor komponent EGR —
Monitor systému EGR
Monitor kyslikovych senzorii — Monitor kyslikovych
senzor(l Monitor katalyzatoru — Monitor katalyzatoru
Monitor systému EVAP — Monitor systému odparovani Ohfiva¢
kyslikového senzoru — Monitor ohfivace kyslikového senzoru
Sec Air System — Monitor sekundamiho
vzduchu Htd Catalyst — Monitor vyhfivaného
katalyzatoru A/C Refrig Mon — Monitor
systému klimatizace
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Stav kontrolky MIL ZAP

Monitor selhani N/A
zapalovani

Monitor palivového N/A
systému

Komponenta N/A
kompresoru

Katalyzator Mon N/A
Katalyzator Htd N/A

Pokud vozidlo projde testem piipravenosti , Tento jizdni cyklus®, zobrazi se
nasledujici obrazovka:

Stav MIL Zapnuto
Monitor vynechavani zapalovani  N/A
Monitor palivového systému N/A
Komponenta OK
Monitor katalyzéatoru N/A
Katalyzator N/A

Stisknéte tlacitko ESC pro navrat do diagnostického menu.

2.3 Test monitoru kysliku

Predpisy OBD2 stanovené organizaci SAE vyZaduji, aby pfislusna vozidla
monitorovala a testovala kyslikové (02) senzory za Ucelem identifikace
problému souvisejicich s palivovou Ucinnosti a emisemi vozidla. Tyto testy
nejsou provadény na vyzadani, ale automaticky, kdyz jsou provozni podminky
motoru v ramei stanovenych limitt. Vysledky téchto testli se ukladaji do paméti
palubniho poéitace. Funkce testu monitoru O2 umoziiuje nadist a zobrazit
vysledky test(i monitoru snimace O2 pro nejnovéji provedené testy z palubniho
pocitace vozidla. Funkce testu monitoru O2 neni podporovana u vozidel, ktera
komunikuji pomoci sit¢ CAN (Controller Area Network). Vysledky testu
monitoru O2 u vozidel vybavenych siti CAN najdete v kapitole , Test palubniho
monitoru 1.

2.4 Test palubniho monitoru
Test palubniho monitoru je uZitecny po servisu nebo po vymazani chyby
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fidici jednotky vozidla. Test palubniho monitoru u vozidel bez sit¢ CAN
nacte a zobrazi vysledky testl komponent a systémG hnaciho ustroji
souvisejicich s emisemi, které nejsou nepretrzit¢ monitorovany. Test
palubniho monitoru u vozidel vybavenych siti CAN.
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nacte a zobrazi vysledky testi komponent a systéml hnaciho uUstroji
souvisejicich s emisemi, které jsou i nejsou prib&zné monitorovany. 1D
testt a komponent uréuje vyrobce vozidla.

2.5 Test komponent

Funkce testu komponent umozriuje inicializaci a test tésnosti systému EVAP
vozidla. Diagnosticky pfistroj sam test té€snosti neprovadi, ale da pokyn
palubnimu pogitaci vozidla, aby test spustil. Rizni vyrobci vozidel mohou mit
rizné kritéria a metody pro zastaveni testu po jeho spusténi. Pfed spusténim
testu komponent si v servisni pfiruéce vozidla pfectéte pokyny k zastaveni
testu.

2.6 P i tlagitek pro nahoru/doli

vyberte z t Test | t v nabid

[

Zobrazeni informaci o vozidle

Funkce Informace o vozidle umoziiuje nadist identifikacni ¢islo vozidia (VIN),
identifikacni Cisla kalibrace, ¢isla ovéreni kalibrace (CVN) a sledovani vykonu
v provozu u vozidel z roku 2000 a novéjsich, které podporuiji rezim 9.

2.7 PFritomné moduly

Funkce Pfitomné moduly umoziiuje zobrazeni ID moduld a
komunikaéniho protokolu pro moduly OBD2 ve vozidle.

2.8 Servisni postupy

Mate-li jakékoli dotazy, obratte se na mistni prodejnu, distributora nebo
navstivte nase webové stranky na adrese www.konnwi.com

Pokud bude nutné vratit étecku kodd k opravé, kontaktujte svého
distributora pro dal$i informace.

Dodavatel/Distributor
Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00 Praha 9
Ceska republika
www.sunnysoft.cz

© Sunnysoft s.r.o., distributor


http://www.konnwi.com/

Gebrauchsanweisung

KONNWEI KW320

OBDII-Fahrzeugdiagnose

Technische Parameter

+ Anzeige: Farb-LCD-Display mit einstellbarem Kontrast
+ Betriebstemperatur: 0 bis 60 °C (32 bis 140 °F)

+ Lagertemperatur: -20 bis 70 °C (-4 bis 158 °F)

+ Externe 8,0bis 18,0V iber die

Sprachauswahl :
Englisch, Franzésisch, Deutsch, Niederlandisch, Spanisch, Russisch, Portugiesisch,
Polnisch, Italienisch
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Sicherheitsvorkehrungen und Warnhinweise

Um Verletzungen oder Schaden an und/oder dem C zu

vermeiden, lesen Sie zuerst diese Bedienungsanleitung und beachten Sie beim Arbeiten

am Fahrzeug mindestens die folgenden

1) Fishren Sie immer in einer sicheren Umgebung durch.

2) Tragen Sie eine Schutzbrille, die den ANSI-Normen entspricht

3) Kleidung, Haare, Hande, Werkzeuge, Testgerate usw. von allen beweglichen oder heiRen
Motorteilen fernhalten.

4) Betreiben Sie das Fahrzeug in einem gut beliifteten, tiberdachten Bereich: Abgase sind

giftig.

5) Platzieren Sie Unterlegkeile vor den Antriebsradern und lassen Sie das Fahrzeug

wahrend der Tests niemals unbeaufsichtigt

6) Gehen Sie beim Arbeiten an Ziindspule, v und

auRerst vorsichtig vor. Diese Bauteile erzeugen bei laufendem Motor gefahriiche
Spannungen

7) Stellen Sie das Getriebe auf PARK (Automatikgetriebe) bzw. NEUTRAL
(Schaltgetriebe) und vergewissern Sie sich, dass die Feststellbremse
angezogen ist.

8) Halten Sie einen Feuerloscher bereit, der zum Léschen von Benzin-, Chemie- und
Elektrobranden geeignet ist.

9) SchlieRen Sie keine Testgerate an oder trennen Sie sie ab, solange die Zindung
eingeschaltet ist oder der Motor lauft.

10) Halten Sie das Codelesegerat trocken, sauber und frei von Ol, Wasser oder Fett.

11) Reinigen Sie die AuBenseite des Codelesers mit einem milden Reinigungsmittel und einem sauberen Tuch.
Tuch.

1.0 Allgemeine Informationen: On-Board-Diagnose (OBD) I

Die erste Generation der On-Board-Diagnose (OBD 1) wurde vom California Air
Quality Board (ARB) entwickelt und 1988 eingefiihrt, um bestimmte Komponenten
des Abgasreinigungssystems von Fahrzeugen zu Giberwachen. Mit der
Weiterentwicklung der Technologie und den verstéarkten Bemiihungen zur
Verbesserung der On-Board-Diagnose wurde eine neue Generation des Systems
entwickelt. Diese zweite Generation der On-Board-Diagnose-Vorschriften wird als
,OBD II* bezeichnet.

Das OBD-II-System dient der Uberwachung von Abgasreinigungssystemen und

wichtigen Motorkomponenten durch kontinuierliche oder periodische Tests bestimmter
Komponenten und Fahrzeugzustande.
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Bei einem Problem leuchtet das OBD-II-System eine Warnleuchte (MIL) auf dem Armaturenbrett
auf, um den Fahrer zu warnen, iiblicherweise mit der Meldung ,Check Engine* oder ,Service

Engine Soon.

Das System speichert wichtige i uber den erk Fehler, damit
der Techniker das Problem genau lokalisieren und beheben kann. Hier sind drei
solcher wertvoller 1) Ob die (MIL) leuchtet oder nicht;
2) Welche D (DTCs) werden

3) Bereitschaftsmonitorstatus

1.1 Lage des Datenverbindungssteckers (DLC)

Der DLC (Data Link Connector oder D 1ss) ist ein ter
16-poliger Stecker, Giber den Diagnosegeréte eine Verbindung zum Bordcomputer des
Fahrzeugs herstellen. Der DLC befindet sich tiblicherweise etwa 30 cm von der Mitte des
Armaturenbretts entfernt, unterhalb oder auf der Fahrerseite der meisten Fahrzeuge.
Befindet sich der DLC nicht unter dem Armaturenbrett, ist sein Standort durch ein Etikett
gekennzeichnet. Bei einigen asiatischen und europaischen Fahrzeugen befindet sich der
DLC hinter dem Aschenbecher; dieser muss entfernt werden, um an den Stecker zu
gelangen. Sollten Sie den DLC nicht finden, konsultieren Sie bitte die Bedienungsanleitung

Ihres Fahrzeugs, um den genauen Standort zu ermitteln.

1.2 Diagnosefehlercodes (DTCs)

OBD-lI-Fehlercodes sind Codes, die vom Bordcomputer des Fahrzeugs als Reaktion auf
ein erkanntes Problem gespeichert werden. Diese Codes identifizieren einen spezifischen
Problembereich und geben einen Hinweis darauf, wo genau das Problem im Fahrzeug
auftritt. OBD-II-Fehlercodes bestehen aus einem fiinfstelligen alphanumerischen Code.
Der erste Buchstabe gibt an, welches Steuerungssystem den Code gesetzt hat. Die vier
weiteren Ziffern liefern zusétzliche Informationen dartiber, wo der Fehlercode entstanden
ist und unter welchen Betriebsbedingungen er gesetzt wurde. Nachfolgend ein Beispiel
zur Veranschaulichung der

Ziffernstruktur: ing des das ausfallt.
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1.3 OBDII-Monitor-Bereitschaftsstatus

OBDII-Systeme miissen anzeigen, ob das PCM-Uberwachungssystem des
Fahrzeugs die Priifung jeder Komponente abgeschlossen hat. Gepriifte
Komponenten werden als ,Bereit* oder , Abgeschlossen* gemeldet , was
bedeutet , dass sie vom OBD-II-System gepriift wurden. Die

Aufzeichnung des Bereitschaftsstatus dient dazu , Prifern die Feststellung zu
er i , ob das OBD-lI-Sy: des Fah gs alle

und/oder Systeme geprilft hat.

Das Motorsteuergerat (PCM) versetzt den Monitor nach Durchfithrung
des entsprechenden Fahrzyklus in den Status ,Bereit" oder ,Abgeschlossen* .
Der Fahrzyklus, der den Monitor aktiviert und die Bereitschaftscodes

auf Bereit" setzt, ist fir jeden einzelnen Monitor unterschiedlich .

Sobald der Monitor auf ,Bereit* oder ,Abgeschlossen* eingestellt ist,

Der Zustand bleibt bestehen. Verschiedene Faktoren, darunter

das Loschen von (DTCs) mit einem Di , kénnen

dazu fiihren, dass die Bereitschaftsmonitore auf ,Nicht bereit* gesetzt werden. Da
die drei kontinuierlichen Monitore ihren Status standig tiberpriifen,

werden sie stets als ,Bereit* gemeldet . Ist die Priifung eines bestimmten
unterstiitzten kontinuierlichen Monitors noch nicht abgeschlossen , wird dessen
Status als ,Unvollstandig” oder ,Nicht bereit* gemeldet . "

Zur des 0BD-( lite das Fahrzeug unter

normalen Betriebsbedingungen getestet werden . Dazu gehoren beispielsweise Autobahn-

und . hrten sowie mindestens eine n&chtliche Stillegung. Genauere
2ur des OBD-L Ihres Fahrzeugs finden Sie

in der Bedienungsanieitung Ihres Fahrzeugs.
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1.4 OBD Il Definition

Powertrain Control Module (PCM) OBD II-Terminologie firr den Bordcomputer, der Motor und

Antriebsstrang steuert.

(MIL) - Die (auch bekannt als ,Motor priifen* ist eine

im Sie isiert dem Fahrer und/oder dem Servicetechniker eine

Storung in einem oder mehreren der folgenden Systeme:

Mehrere Fahrzeugsysteme kénnen betroffen sein, wodurch die bundesstaatlichen
Emissionsgrenzwerte iiberschritten werden konnen. Leuchtet die Motorkontrollleuchte (MIL)
dauerhaft, wurde ein Problem festgestellt und das Fahrzeug solite schnellstméglich in einer
Werkstatt iiberprift werden. Unter bestimmten Umstéanden blinkt die MIL im Kombiinstrument. Dies
signalisiert ein schwerwiegendes Problem und soll vom weiteren Betrieb des Fahrzeugs abhalten.
Das On-Board-Diagnosesystem des Fahrzeugs kann die MIL erst dann deaktivieren, wenn die

notwendigen Reparaturen durchgefiihrt wurden oder das Problem weiterhin besteht.

DTCs - Diagnosefehlercodes (DTCs), die angeben, welcher Teil des Systems defekt ist.
Emissionskontrolle versagt.

— auch Aktivi genannt. Dies sind fahrzeugspezifische
Ereignisse oder Zustéinde, die im Motor eintreten miissen, bevor verschiedene Uberwachungssysteme

akiiviert werden. Einige Uberwachungssysteme erfordern, dass das Fahrzeug im Rahmen der

einen yKlus durchlauft. Die yklen variieren von
Fahrzeug zu Fahrzeug und firr jedes Ul in einem i Fahrzeug.
OBD-lI-Fahrzyklus — Ein spezieller Fahrzel der die
schafft, um alle firr ein Fahrzeug i in den
Bereitschaftszustand" zu versetzen. Ziel eines OBD-Il-Fahrzyklus ist es, die On-Board-Diagnose
(OBD) des gs zu erzwi Dieser yklus muss werden, nachdem die
(DTCs) aus dem des (PCM) geloscht wurden.
Durch die Di eines i werden die Ul so

eingestellt, dass sie zukiinftige Fehlfunktionen erkennen kénnen. Die Fahrzyklen variieren je nach

Fahrzeug und dem Monitor. ionen zum Fahrzyklus fur Ihr

Fahrzeug finden Sie in der Bedienungsanleitung.

—Wenn ein Fehler auftritt, OBD Il
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Das System generiert nicht nur einen Fehlercode, sondern speichert auch den aktuellen Zustand der

Betriebsparameter des Fahrzeugs, was die Fehlersuche erleichtert. Diese Werte werden als Freeze-Frame-

Daten bezeichnet und konnen wie Drehzahl, L

Motorlast, oder

umfassen.

1.5 Fahrzeugunterstiitzung
Der KONNWEI KW320 OBDII/EOBD-Scanner ist speziell fir alle OBD-lI-konformen Fahrzeuge entwickelt
worden, einschlieBlich solcher mit dem CAN-Bus (Control Area Network) der nachsten Generation. Die EPA
(Umweltschutzbehorde der USA) schreibt vor, dass alle ab Baujahr 1996 in den USA verkauften Fahrzeuge
(Phw und leichte Nutzfahrzeuge) OBD-II-konform sein mussen. Dies gilt fur alle inlandischen, asiatischen und

europaischen Fahrzeuge.

Einige wenige benzinbetriebene Fahrzeuge der Baujahre 1994 und 1995 sind OBD-llkonform. Um zu
iiberpriifen, ob Ihr Fahrzeug OBD-lonform ist, priifen Sie das Typenschild mit den Informationen zur
Abgasreinigung (VECI). Dieses befindet sich bei den meisten Fahrzeugen unter der Motorhaube oder in der

Nahe des Kihlers. Ist Ihr Fahrzeug OBD-lI-konform, steht dort ,OBD ll-zertifiziert". « Dariiber hinaus schreiben

gesetzlich vor, dass alle OBD-lkonf Fahrzeuge iiber einen standardmaRigen 16-

poligen Datenverbindungsstecker (DLC) verfiigen misssen.

Um OBD-llkonform zu sein, muss Ihr Fahrzeug tiber einen 16-poligen DLC-Anschiuss verfiigen.

Der D: unter dem und das ild des Fahrzeugs

miissen darauf hinweisen, dass das Fahrzeug OBD-Il-konform ist.

1.8 Fehlerbehebung

Fahrzeugverbindungsfehler

Ein tritt auf, wenn das Di nicht funktioniert.

Es muss mit dem Motorsteuergerat (ECU) des Fahrzeugs kommunizieren. Zum Uberpriifen benétigen Sie
Fiihren Sie die folgenden Schritte aus:

Vergewissern Sie sich, dass die Ziindung eingeschaltet ist;

Priifen Sie, ob der OBD-II-Stecker des Diagnosegerats fest angeschlossen ist.
mit dem DLC-Anschluss des Fahrzeugs verbunden;

Priffen Sie, ob das Fahrzeug OBD2-kompatibel ist;

Schalten Sie die Ziindung aus und warten Sie etwa 10 Sekunden. Schalten Sie die Zindung wieder ein und
Die Tests werden fortgesetzt.

Priifen Sie, ob das Steuermodul defekt ist.
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Betriebsfehler

‘Wenn das Diagnosegerat einfriert, ist eine oder das

(ECU) des Fahrzeugs ist zu stark ausgelastet, um auf Anfragen zu reagieren.
Um das Gerét zuriickzusetzen , miissen Sie Folgendes tun:
Halten Sie die POWER-Taste mindestens 2 Sekunden lang gedriickt, um das Gerat einzuschalten.

Das Diagnosetool wurde zuriickgesetzt.

Schalten Sie die Zindung aus und warten Sie etwa 10 Sekunden.
Schalten Sie die Ziindung wieder ein und setzen Sie die Prifung fort. Das Diagnosegerat wird
Wenn sich das Diagnosegerét nicht einschalten lisst oder nicht ordnungsgemas funktioniert
In allen anderen Fallen muss folgende Prifung durchgefnrt werden:

Fahrzeug-DLC;
Priifen Sie, ob die Stifte des DLC-Anschlusses verbogen oder abgebrochen sind.
Reinigen Sie gegebenenfalls die Stifte des DLC-Anschlusses.

- Uberprilfen Sie die Fahrzeugbatterie und stellen Sie sicher, dass sie noch in Ordnung ist und eine Spannung von

mindestens 8,0 V aufiweist

1.7 OBDII-Diagnose

‘Wenn das D &t mehr als ein Fahr. at erkennt,

Sie werden aufgefordert, das Modul auszuwahlen, aus dem die Daten geladen werden sollen.
Am h
[TCM].

VORSICHT: SchlieRen Sie keine Testgerate an oder trennen Sie sie, wahrend das Gerat in Betrieb ist.

figsten sind das Motorsteuergerét (PCM) und das Getriebesteuergerat.

Ziindung eingeschaltet oder Motor lauft.
1) Ztindung ausschalten.

2) Suchen Sie den 16-poligen Datenverbindungsstecker (DLC) des Fahrzeugs.

3) Stecken Sie den Stecker des Diagnosegerétkabels in den DLC-Anschiuss des Fahrzeugs.

4) Schalten Sie die Zundung ein. Der Motor kann aus oder laufen,

5) Driicken Sie die Eil um das Wahlen Sie mithilfe der
Auf-/Ab-Navigationstasten im Meni ,Diagnose* aus.

Um die Daten zu léschen, driicken Sie ENTER. Um die Daten nicht zu Ischen, driicken
Sie ESC oder wahlen Sie mit den Pfeiltasten AUF/AB ,NEIN“ aus und driicken Sie
ENTER, um fortzufahren. Der Bildschirm zeigt Folgendes an:

Systemstatusiibersicht (MIL-Status, Anzahl der DTCs, Monitorstatus).

Warten Sie einige Sekunden oder driicken Sie eine beliebige Taste, um das Diagnosemenii
anzuzeigen. Werden mehrere Module erkannt, werden Sie aufgefordert, vor dem Test ein
Modul auszuwahlen. Verwenden Sie die Auf-/Ab-Tasten, um ein Modul auszuwahlen, und
driicken Sie anschlieBend die Eingabetaste.

6) Driicken Sie ENTER zur Bestatigung. Das Display zeigt eine Reihe von.

Es werden Meldungen angezeigt, die das OBD2-Protokoll enthalten, bis das Fahrzeugprotokoll erkannt wird.

*Wenn das Di nicht mit dem (ECU) des Fahrzeugs

kommunizieren kann, erscheint die Meldung ,VERBINDUNGSFEHLER!" auf dem Display.
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« Priifen Sie, ob die Zindung eingeschaltet ist. » Prifen
Sie, ob der OBD-lI-Stecker des Diagnosegerats fest mit dem DLC-Stecker des Fahrzeugs
verbunden ist. « Priifen Sie,

ob das Fahrzeug OBD2-kompatibel ist. + Schalten Sie

die Zindung aus und warten Sie etwa 10 Sekunden. Schalten Sie die Zundung wieder ein
und wiederholen Sie den Vorgang ab Schritt 5. Wenn die Fehlermeldung
,VERBINDUNGSFEHLER" weiterhin angezeigt wird, besteht moglicherweise ein

Problem mit der zwischen Di und Fahrzeug. Wenden Sie sich

in diesem Fall an Ihren Handler oder den Kundendienst des Fahrzeugherstellers.

7)) Sie werden aufgefordert, zuvor gespeicherte Daten zu I6schen. Bitte tberpriifen
Sie die gespeicherten Daten sorgfaltig, bevor Sie sie I6schen. Wenn keine Daten im
Diagnosetool gespeichert sind, wird diese Aufforderung nicht angezeigt.

8) Wenn Sie die Daten I6schen mochten, driicken Sie ENTER; wenn Sie die Daten
nicht Idschen mochten, driicken Sie ESC oder wahlen Sie mit den Pfeiltasten
AUF/AB NEIN aus und driicken Sie ENTER, um fortzufahren.

9) Sehen Sie sich die icht auf dem an (MIL-Status, Anzahl der

Fehlercodes, Monitorstatus). Warten Sie einige Sekunden oder driicken Sie eine beliebige

Taste, um das Diagnosemeni anzuzeigen.

1.8 Lesecodes

(1) Das Auslesen der Fehlercodes kann bei eingeschalteter Zandung und
ausgeschaltetem Motor (KOEO) oder bei laufendem Motor und eingeschalteter Ziindung
(KOER) erfolgen. (2) Gespeicherte Fehlercodes werden auch als ,Hardcodes" oder
,permanente Codes" bezeichnet. Diese Codes fiihren dazu, dass das Steuergeréit die
Motorkontrollleuchte (MIL)

asst, wenn eine Storung auftrit. (3) Vorlaufige Fehlercodes werden

auch als | oder ,Codes zur i ( i Sie weisen

auf Probleme hin, die das Steuergerat wahrend des aktuellen oder letzten Fahrzyklus erkannt hat,

die aber noch nicht als schwerwiegend eingestuft werden. Vorlaufige Fehlercodes lassen die

(MIL) nicht Tritt die Storung innerhalb einer bestimmten Anzahl

von Warmlaufzyklen nicht auf, wird der Code aus dem Speicher gelscht.

1.9 Fehlercodes l6schen

VORSICHT: Das Loschen von Fehlercodes kann dazu fiihren, dass das Diagnosegerat
nicht nur die Codes aus dem Bordcomputer des Fahrzeugs léscht, sondern auch die
gespeicherten Fehlerdaten (Freeze Frame) und herstellerspezifische Zusatzdaten.
Zusétzlich wird der I/M-Bereitschaftsstatus aller Fahrzeugmonitore auf ,Nicht bereit* oder
Nicht konform“ zurlickgesetzt.

Loschen Sie die Codes nicht vorher
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Das System wurde vollstéindig von einem Techniker tiberpriift

Diese Funktion wird bei eingeschalteter Zindung und ausgeschaltetem Motor ausgefhrt.

Den Motor nicht starten.

2.0 Live-Daten (1) Die

Funktion ,Daten anzeigen“ ermaglicht die Anzeige von Live- oder Echtzeit-PID-Daten
aus dem/den Bordcomputermodul(en) des Fahrzeugs.
Um Live-Daten anzuzeigen, wéhlen Sie mit den AUF/AB-Tasten im Diagnosementi ,Live-Daten”
aus und driicken Sie die ENTER-Taste.

(2) Die Funktion ,D ermoglicht die der
(FID) der und unterstiitzt so die Diagnose von
Die Aufzei umfasst finf Frames mit Live-

Daten vor dem Auslseereignis und mehrere Frames nach dem Ausliseereignis.

(3) Mit der Funktion konnen zuvor PID-Daten angezeigt werden.

Um aufgezeichnete Daten wiederzugeben, wéhlen Sie mit den Auf-/Ab-Navigationstasten im
Menii Live-Daten” die Option ,Daten wiedergeben* aus und driicken Sie die RNTER-Taste. Die
Funktion ,Daten wiedergeben® ermoglicht es Ihnen, zuvor gespeicherte PID-Daten einzusehen. Sie

konnen aufgezeichnete Daten auch direkt nach der Aufnahme wiedergeben.

2.1 Anzeige von 1Um nzuzeigen

wabhlen Sie mit den Auf-/Ab- im Di die Option

"Ansicht", "Standbild" aus und driicken Sie die ENTER-Taste.

2 Warten Sie einige Sekunden, bis das Diagnosegerat die PID-Kennlinie tberprift hat

‘Wenn die die

erscheint ein il Sie die nach Bedarf,
bis alle Daten angezeigt werden.

3 Falls keine Standbilddaten verfiighar sind, wird im Display ,Keine Standbilddaten
gespeichert!* angezeigt. Um den volistandigen PID-Namen anzuzeigen, wahlen Sie den PID

mit den Auf-/Ab-Navigationstasten aus und driicken Sie die HILFE-Taste.

2.2 Uberprifung der I/M-Bereitschaft Die Funktion ,I/M-Bereitschaft" dient

zur Uberpriifung der Funktion des bei OBD2-konf Fahrzeugen. Dies ist eine hervorragende

Funktion, die vor der Uberpriifung des Fahrzeugs auf Einhaltung staatlicher Abgasvorschriften genutzt werden

sollte.

Einige 2wei Arten von
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Fehlercodes geloscht — zeigt den Status der Monitore seit dem Loschen der Fehlercodes an.
Dieser Fahrzyklus - zeigt den Status der Monitore seit Beginn des aktuellen Fahrzyklus an.

Ein I/M-Bereitschaftsstatus von ,NEIN" bedeutet nicht zwangslaufig, dass das geprifte Fahrzeug die
staatliche I/M-Priifung nicht bestehen wird. In einigen Bundesstaaten ist es zuléssig, dass ein oder

mehrere dieser Uberwachungssysteme ,nicht bereit* sind, die Emissionsanforderungen zu erfillen.

Ein I/M-Bereitschaftsstatus von ,NEIN* bedeutet nicht zwangslaufig, dass das gepriifte Fahrzeug
die staatliche I/M-Prafung nicht bestehen wird. In einigen Bundesstaaten ist es zulassig, dass ein
oder mehrere dieser Uberwachungssysteme ,nicht bereit' sind, um die Abgasuntersuchung zu
bestehen.

LOK" bedeutet, dass die Uberpriifung des Partikelmonitors abgeschiossen ist

diagnostische Tests

INC* - Zeigt an, dass der geprifte Partikelmonitor die Diagnose noch nicht abgeschiossen hat.

Testen.

"AN" Der Sensor wird von dem angegebenen Fahrzeug nicht unterstuzt

Sie die Auf-/Ab um den Meniipunkt ,Diagnose" auszuwéhlen.
UIM-Bereitschaft priifen und die ENTER-Taste driicken.

Wenn das Fahrzeug beide Testarten unterstitzt, wird auf dem Auswahibildschirm Folgendes angezeigt
beide Arten.

Verwenden Sie die Auf- und Ab-Tasten, um den Status nach Bedarf anzuzeigen.

MIL-Leuchten (,EIN* oder ,AUS") und die folgenden Monitore:

g— der K

Sensoren Katalysatormonitor — Katalysatormonitor
EVAP-Systemmonitor — Heizung fiir das Verdunstungsemissionssystem

Sauerstoffsensor-Heizungsiiberwachung

Beheizter Katalysator — Uberwachung des beheizten
Katalysators, Klimaanlageniiberwachung —

Uberwachung des Klimaanlagensystems
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MIL-Status AN

Fehlertiberwachung AN

Zindung

Kraftstoffmonitor AN
—System

Kompressorkomponente AN

Mon-Katalysator AN
Htd-Katalysator AN

‘Wenn das Fahrzeug den Bereitschaftstest ,Dieser Fahrzyklus* besteht, wird der
folgende Bildschirm angezeigt:

MIL-Status An
Fehlziindungstiberwachung AN
Kraftstoffsystemiiberwachung AN
Komponente oK
Katalysatormonitor AN
Katalysator AN

Driicken Sie die ESC-Taste, um zum Diagnosement zuriickzukehren.

2.3 Sauerstoffmonitor-Test

Die OBD2-Vorschriften der SAE schreiben vor, dass geeignete Fahrzeuge Sauerstoffsensoren (O2-Sensoren)

iberwachen und testen maissen, um Probleme im mit und 2
erkennen. Diese Tests werden nicht auf sondern sobald die
innerhalb liegen. Die werden im Speicher

des Bordcomputers gespeichert. Mit der Funktion ,02-Monitor-Test* kénnen Sie die Ergebnisse der zuletzt

02-sensor-{ vom abrufen und anzeigen lassen. Die Funktion

02-Monitor-Test" wird nicht von Fahrzeugen unterstitzt, die tiber das Controller Area Network (CAN)

zu den 02-M fur Fahrzeuge mit CAN-Netzwerk finden

Sie im Abschnitt ,On-Board-Monitor-Test 1

2.4 Test des Bordmonitors

Der Bordmonitortest ist nach einer Wartung oder nach dem Loschen eines Fehlers niitzlich.
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Fahrzeugsteuergerat. Der On-Board-Monitor-Test fiir Fahrzeuge ohne CAN-
Bus ruft Testergebnisse fiir emissionsrelevante Antriebskomponenten und
-systeme ab und zeigt diese an, die nicht kontinuierlich Gberwacht werden.
Der On-Board-Monitor-Test fiir Fahrzeuge mit CAN-Bus.
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Ruft T fur und -systeme ab und zeigt diese an, sowohl fur
solche, die kontinuierlich iiberwacht werden, als auch fur solche, die nicht kontinuierlich iberwacht werden. Die

Test- und Ds werden vom festgelegt.

2.5 Komponentenpriifung

Die ermdglicht die Initialisie und Di it des EVAP:
des Fahrzeugs. Das Di fuhrt die Di nicht selbst durch, sondern weist den

Bordcomputer des Fahrzeugs an, den Test zu starten. Verschiedene Fahrzeughersteller knnen

unterschiedliche Kriterien und Methoden zum Beenden des Tests nach dessen Start verwenden. Vor dem Start

Komponententest, Anweisungen zum Beenden des Tests finden Sie im Fahrzeug-Servicehandbuch.

2.6 Verwenden der Auf-/Ab-Tasten
Waéhlen Sie im Menii ,Komponententest* aus.
Fahrzeuginformationen anzeigen

Mit der Funktion konnen Sie die (VIN), die

die (CVN) und die L

im Betrieb fiir Fahrzeuge ab dem Jahr 2000 abrufen, die den Modus 9 unterstitzen

2.7 Aktuelle Module

Die Funktion ,Aktuelle Module* ermsglicht es Ihnen, die Modul-IDs und das Kommunikationsprotokoll fur OBD2-

Module im Fahrzeug anzuzeigen.

2.8 Serviceverfahren
Bei Fragen wenden Sie sich bitte an Ihren Handler vor Ort, Ihren Vertriebspartner oder besuchen Sie unsere
‘Website unter www.konnwi.com.

Falls es notwendig ist, das Codelesegerat zur Reparatur zuriickzusenden, wenden Sie sich fiir weitere Informationen

an Ihren Handler.

Lieferant/Vertriebspartner

Sunnysoft sro
Kovanecka 2390/1a

190 00 Prag 9
Tschechische Republik
www.sunnysoft.cz
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http://www.konnwi.com/

Hasznalati utasitas
KONNWEI KW320

OBDII autédiagnosztika

MUiszaki paraméterek

+ Kijelzé: Szines LCD kijelz6 llithaté kontraszttal

+ Uzemi hémérséklet: 0-60 °C (32-140 °F)

+Tarolasi hémérséklet: -20 és 70°C kozott (-4 és 158°F kozott)

+Kills6 tapegység: 8,0-18,0 V tapegység a jarm akkumulatorarél

Nyelvvalasztas :
angol, francia, német, holland, spanyol, orosz, portugal, lengyel, olasz
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Biztonsagi dvintézkedések és figyelmeztetések

Ajérmivek ésivagy a ének vagy ka asanak elkeriilése
érdekében el6szor olvassa el ezt a hasznalati utasitast, és a jsrmdvon végzett munka

sordn tartsa be legalabb a kvetkez biztonsagi

1) Ajérma ését mindig biztonsagos kor végezze.

2) Viseljen az ANSI & megfelel véddszemiveget.
3)Tartsa tévol a ruhazatat, hajat, kezét, szerszamait, tesztberendezéseit stb. a motor
minden mozg6 vagy forré alkatrészétsl.

4) Ajérmiivet j6l szell6z6, fedett helyen Ak érg

5) Helyezzen ékeket a hajtokerekek elé, és soha ne hagyja feliigyelet nélkal a jarmivet
avizsgalatok elvégzése kizben.

6) Legyen nagyon 6vatos a gyGijt ,az 6fedél, a gyujtoks ésa

gyljtégyertyak kozelében végzett munka soran. Ezek az alkatrészek veszélyes
fesziltséget generalnak jar6 motor esetén.
7) Kapcsolja a sebességvaltot PARKOLAS (automata sebességvaltd) vagy URES (manuélis

sebességualto) allasba, és gy6z6djon meg arrdl, hogy a rogzitéfék be van hizva.

8) Tartson kéznél egy tiizolt6 késziiléket, amely alkalmas benzin-, vegyi- és
elektromos tizek oltasara.

9) Ne csatlakoztasson és ne valasszon le semmilyen méréberendezést, amig a gydjtas be
van kapcsolva, vagy a motor jar.

10) Tartsa a kodolvasot szarazon, tisztan, olajtol, viztd| és zsirtél mentesen.

11) Enyhe mosészerrel és tiszta ruhaval tisztitsa meg a kédolvasé kilsejét.
szovet.

1.0 Altalénos informacick: Fedélzeti diagnosztika (OBD) IT

A fedélzeti diagnosztika els6 generacijat (OBD I néven) a Kaliforniai Légszennyezettségi Tanacs

(ARB) fejlesztette ki, és 1988-ban vezette be a jarmiivek kibocsétds-szabalyozé rendszerének bizonyos

ésére. Ahogy a 6gia fejlédot, és a fedélzeti diagnosztika fejlesztésére

iranyul6 eréfeszitések fokozédtak, a rendszer egy Uj generacidjat fejlesztették ki. A fedéizeti

Az OBD II rendszer célja, hog vagy ellendrizze a

és akulc G é azéltal, hogy vagy

ellendrzi a meghatarozott alkatrészeket és a jarmi allapotat,
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probléma esetén az OBD II rendszer egy figyelmeztet§ lampat (MIL) vildgit a
miszerfalon, hogy figyelmeztesse a vezetdt, altalaban a ,Check Engine” vagy a
JService Engine Soon” felirattal.
A rendszer fontos informéciékat is tarol a detektalt hibarél, hogy a szerel6 pontosan
megtalalhassa és kijavithassa a problémét. ime harom ilyen értékes informécic:

1) A hibajelz6 lampa (MIL) vilagit-e vagy sem;

2) Mely diagnosztikai hibakédok (DTC-k) vannak tarolva, ha vannak ilyenek;
3) Készenléti monitor allapota

1.1 Adatkapcsolati csatlakozé (DLC) helye

ADLC (Data Link Connector vagy Diagnostic Connector) egy
szabvanyositott 16 tls csatlakozé, amelyet a diagnosztikai szkennerek hasznalnak
a jarm(i fedélzeti szamitégépéhez valé csatlakozashoz. A DLC jellemzéen 12
havelykre taldlhat6 a miszerfal (mUszerfal) kézepétdl, a legtobb jarmd
vezetGoldala alatt vagy korlotte. Ha az adatkapcsolati csatlakozd nem a
mdszerfal alatt taldlhato, akkor egy cimkének kell jeleznie a helyét. Egyes azsiai
és eurdpai jarmUveken a DLC a hamutarté mogott talalhato, és a hamutartot el
kell tavolitani a csatlakozé eléréséhez. Ha nem taldlja a DLC-t, a helyét a jarmd
szervizkonyvében taldlja.

1.2 Diagnosztikai hibakédok (DTC-k)

Az OBD II diagnosztikai hibakédok olyan kédok, amelyeket a fedélzeti diagnosztikai
szémit6gép tarol a jarmdiben észlelt probléma esetén. Ezek a kédok egy adott problémas
terilletet azonositanak, és arra szolgélnak, hogy tampontot adjanak arra vonatkozéan, hogy

hol fordulhat el6 a probléma a jarm(iben. Az OBD II diagnosztikai hibakédok egy otjegyl

alfanumerikus kédbol allnak. Az els6 karakter, egy betd, azonositja, hogy melyik vezérls
sllitotta be a kédot. A masik négy karakter, amelyek mind szamok, tovabbi informécickat
nytijtanak arrél, hogy honnan szarmazik a hibakéd, és milyen miikodési koralmények kozott
allitottak be. Az albbiakban egy

péida Iathaté a szamjegyek szerkezetére: A hibas rendszeralkatrész azonositésa.
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gyl‘:d';“ DTC Example l:fanmy:'ng spe-
. Cific malfunclion— o yce: azonosiissa
C-Grass - P0202 Ol matnclon- e
U:Network thesystems
~—*Sub-systems

Code Type

. Generic (SAE):

rop2 P PO, P2, P34-P39

oG 80,83

vo.u co.c3 5=Vehicle Speed Control and Idle
uou3 Controls

=Computer Output Circuits

ransmission CONtrols s

=Transmission Controls i-éxns

1.3 OBDII monitor készenléti allapota

Az OBDII rendszereknek jelezniiik kell, hogy a jarmii PCM feliigyeleti rendszere
befejezte-e az egyes é ését. A tesztelt észek Kész' vagy
Befejezett” dllapotot jelenitenek meg , jelezve , hogy az OBD I rendszer tesztelte
8ket. A készenléti dllapot rogzitésének célja , hogy az ellendrok

megallapithassik, hogy a jarmi OBD I rendszere tesztelte-e az 6sszes alkatrészt és/
vagy rendszert.

A hajtéslanc-vezérl modul (PCM) a megfelel vezetési ciklus végrehaitisa

utdn Keész" vagy ,Befejezett” sllapotba allitja a monitort . A monitort aktivalé és a

készenléti kédokat ,Kész" llapotba allité vezetési ciklus minden monitor

esetében més és més .

Miutén a monitor ,Kész" vagy ,Befejezett” allapotba van 4llitva ,

ebben az allapotban marad. Szamos tényezs, beleértve a diagnosztikai

hibakédok (DTC-K) torlését egy kiolvasé miszerrel, okozhatja , hogy a készenléti

monitorok ,Nem kész" 4llapotba keriinek . Mivel a hérom folyamatos monitor
értékeliaz a mindig ,Kész" & ént jelennek meg.

Ha egy adott tamogatott folyamatos monitor tesztelése még nem fejezédott be , a

monitor 4llapota ,Hidnyos” vagy ,Nem kész" allapotként jelenik meg .

Az OBDfeligyeleti rendszer elSkészitéséhez a jrmivet killonféle normal izemi
kériilmények kozott kell izemeltetni . Ezek az zemi koriimények magukban

az autépalyan és a gyakori sssal és sssal torténd vezetést,
a vérosi vezetést és legalabb egy éjszakai leallst. A jarm( OBD-feliigyeleti
részletes iGkért * kérjuk, tekintse

meg a jérm{ hasznalati Gtmutat6jat*.
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1.4 OBD II definicié

Hajtaslanc-vezérls modul (PCM) Az OBD II terminolégia a motort és a hajtaslancot vezérls

fedélzeti szamitogépre utal.

Hibajelz6 1ampa (MIL) - A hibajelz6 ldmpa (hamarosan szervizelni kell a motort, ellenérizze a

motort) a miiszerfalon talélhaté figyelmezteté limpara utal. Arra szolgél, hogy figyelmeztesse

a vezet6t és/vagy a szerviztechnikust, ha egy vagy tobb alkatrészben meghibasodas tortént.

tobb jarm(rendszert is érinthet, és a szovetségi kibocsatasi hatarértékek tlllépését okozhatja.

Ha a hibajelzé lampa (MIL) folyamatosan vilagit, az azt jelzi, hogy problémat észleltek, és a
jarmlivet a leheté leghamarabb szervizelni kell. Bizonyos koriilmények kozott a hibajelzé
lampa (MIL) villog a miszerfalon. Ez komoly problémara utal, és a villogés célja, hogy elriassza
a jarm tovabbi hasznélatat. A jormd fedélzeti diagnosztikai rendszere nem tudja kikapcsolni
a hibajelz6 1ampat (MIL), amig a sziikséges javitasokat el nem végzik, vagy az allapot tovabbra

is fennall.

DTC - Diagnosztikai hibakédok (DTC-K), amelyek azonositjék a rendszer melyik részét

Akibocsitas sabilyorss meghibssodot,

Aktivalasi kritériumok - Mas néven aktivalasi feltételek. Ezek olyan jarmiispecifikus események

vagy feltételek, amelyeknek a motorban kell beko mielétta

beallitédnak vagy aktivalédnak. Egyes monitorok megkévetelik, hogy a jarmd egy elgirt
vezetési ciklust” teljesitsen az aktivalasi kritériumok részeként. A vezetési ciklusok

jarmiivenként és egy adott jarmii minden monitorjandl eltéréek.

OBD I vezetési ciklus - A jarmii egy speciélis izemmédja, amely biztositja a sziikséges
feltételeket ahhoz, hogy egy adott jarmire vonatkozé ésszes készenléti monitor ,kész*
llapotba ker(ljén. Az OBD I vezetési ciklus célja, hogy a jarmdivet fedélzeti diagnosztika
elinditasara kényszeritse. Ezt a tipusu vezetési ciklust a hibakédok PCM hibamemériéjabol
valé térlése utan kell végrehaijtani. A jarmd teljes vezetési ciklusanak végrehaitasa ,beallitja”
a monitorozd rendszereket a jovGbeni hibak észlelésére. A vezetési ciklusok a jarmitél és a
visszaallitand6 monitortdl fliggSen valtoznak. Az adott jarm( vezetési cikluséval kapcsolatos
informaciokért lasd a jarm( hasznalati Gtmutatojat.

Befagyasztott hibaadatok - Ha kibocsatassal kapcsolatos hiba Iép fel, az OBD II
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Arendszer nemcsak egy kédot general, hanem régziti a jarma mikodési paramétereinek aktuslis

allapotat is, ami segit a probléma azonositasaban. Ezt az értékkészletet Freeze Frame adatoknak

nevezik, és olyan motorparamé , mint a motor am, a jar

alégaramlas, a motorterhelés, az as, az izalas értéke, a motor

hiit6folyadékanak hémérséklete, a gydjtas id6zitése vagy a motorinditasi ids.

1.5 Jarmiitdmogatés
A KONNWEI KW320 OBDII/EOBD szkennert kifejezetten tgy tervezték, hogy minden OBD II
kompatibilis jarmiivel maksdjon, beleértve a kovetkezs generaciés Control Area Network (CAN)
protokollal felszerelteket is. Az EPA eléirja, hogy az Egyesiilt Allamokban 1996-ban és Gjabban gyartott

osszes jarmiinek é iknak és konny( 6 OBDII kell lennie,

beleértve az 6sszes hazai, azsiai és eurdpai jarmiivet is.

Néhany 1994-es és 1995-6s benzinizem( jarmd OBD Ikompatibilis. Annak ellen6rzéséhez, hogy
1994-e5 vagy 1995-6s jarmiive OBD ILkompatibilis-e, ellendrizze a jarmd emisszié-szabalyozasi
informaciés (VECI) cimkét, amely a legtébb jarmivén a motorhaztet alatt vagy a hité kszelében

talalhat6. Ha jarmdve OBD Il-kompatibilis, a cimkén az ,OBD II tanusitvannyal rendelkezé” felirat

szerepel. - Ezenkiviil a korményzati elirasok el6irjak, hogy minden OBD I-kompatibilis jsrmében

szabvényos" 16 tiis adatkapcsolati csatlakozé (DLC) legyen

AzOBDII valé a jarm(ivének 16 tlis DLC c: kell
A miiszerfal alatti (adatkapcsolati csatlakozd) és a jarm( kibocsatas-szabalyozasi informaciés

cimkéjének jeleznie kell, hogy a jarm(i OBD Il-kompatibilis

1.8 Hibaelharitas
Jarmdicsatlakozasi hiba
Kommunikaciés hiba akkor fordul el6, ha a diagnosztikai eszksz nem tudja
kommunikaljon a jarmii motorvezérl6 egységgel (ECU). Az ellendrzéshez a kivetkez6kre van sziikség

hajtsa végre a kbvetkez Iépéseket:

Ellendrizze, hogy a gytjtaskapcsold ON alldsban van-e;

, hogy a eszkéz OBD Il van-e ¢

a jarmi DLC csatlakozsjahoz csatlakoztatva;

Ellenérizze, hogy a jarmii OBD2-kompatibilis-e;

Kapcsolja ki a gydijtst, és varjon kérilbelal 10 mésodpercet. Kapesolja be a gydjtast, és
folytassa a tesztelést.

Ellendrizze, hogy hibés-e a vezériémodul.
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Mdveleti hiba

Ha a leolvas eszkoz lefagy, akkor kivétel tortént, vagy a jarmi motorvezérl§ egysége (ECU)
talterhelt ahhoz, hogy valaszoljon a kérésekre.
Akésziilék visszaallitasahoz a kivetkezket kel tennie :

A bekapcsoldshoz tartsa lenyomva a KI/BEKAPCSOLO gombot legalébb 2 mésodpercig.

Adiagnosztikai eszksz visszadllitasa megtortént

Kapcsolja ki a gydjtast, és varjon korilbeliil 10 masodpercet.
Kapcsolja vissza a gydjtast, és folytassa a tesztelést. A leolvasé eszkoz
Ha a diagnosztikai eszksz nem kapcsol be, vagy nem mikédik megfelelgen

barmilyen méas modon, a kovetkezs ellendrzést kell elvégezni

Ellendrizze, hogy a eszk6z OBDII 6 Gen csatlakozik-e a

Jarmd DLC;

Ellendrizze, hogy a DLC csatlakozti nincsenek-e meghajolva vagy eltsrve. Ha igen,
Sziikség esetén tisztitsa meg a DLC csatlakozotiiskéit.
- EllenGrizze a jarmd akkumulatorat, és gy6z6dj6n meg arrdl, hogy tovabbra is 6 dllapotban van, és legalabb

8,0V fesziiltsége van.

1.7 OBDII diagnosztika
Ha a leolvasé eszkéz egynél tobb jarmiivezérlé modult észlel,
A rendszer kérni fogja, hogy valassza ki azt a modult, amelybdl az adatokat be kell tolteni.
A leggyakoribbak a motorvezérlé modul [PCM] és a sebességvalté vezérlé modul.
[Tcm1.
FIGYELMEZTETES: Ne és ne hiizza ki a mikodés kozben.
bekapcsolt gyujtas mellett vagy jaré motor mellett.

1) Kapcsolja ki a gydjtast.
2) Keresse meg a jarmd 16 tdis adatkapcsolati csatlakozdjat (DLC).

3) Csatlakoztassa a leolvasé eszkoz kal 6jat a jarmii DLC-

4)Kapesolja be a gyditdst. A motor lehet kidllitva vagy J4r.

5) Nyomja meg az ENTER gombot a fémenilbe valé belépéshez. A fel/le navigaciés gombokkal
vélassza ki a Diagnosztika lehetdséget a meniibd.

Ha toroini szeretné az adatokat, nyomja meg az ENTER billentydt; ha nem szeretné toroini az
adatokat, nyomja meg az ESC billentytit, vagy a FEL/LE billenty(ikkel valassza a NEM
lehetdséget, majd a folytatashoz nyomja meg az ENTER billentytit. A képerny6n a kovetkezs jelenik meg:
rendszeréllapot-6sszefoglalé (hibajelz6 hiba, hibakédok szama, monitor allapota).

Varjon néhany mésodpercet, vagy nyomjon meg barmelyik gombot a diagnosztikai menti
megjelenitéséhez. Ha egynél tobb modult észlel a rendszer, a tesztelés el6tt a rendszer kéri,
hogy vélasszon ki egyet. A fel/le gombokkal vélasszon ki egy modult, majd nyomja meg az
ENTER billentyt.

6) Nyomja meg az ENTER gombot a megerésitéshez. A kijelz6n egy sor izenet jelenik meg.

az OBD2 protokollt megjelenits tzenetek, amig a jarmiiprotokollt nem észleli a rendszer.

+ Ha a leolvasé eszkéz nem tud kommunikalni a jarm{ ECU-javal (motorvezérl6 egység), a

JLINKING ERROR!" iizenet jelenik meg a kijelzén.
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*Ellendrize, hogy a gydjtas ON &llasban van-e;
*Ellendrizze, hogy a leolvaso eszksz OBD Il csatlakozéja megfelelden csatlakozik-e a jarmii DLC
csatlakozéjahoz; Ellenérizze,

hogy a jarm OBD2 kompatibilis-

+Kapcsolja ki a

ayuitast, és vérjon koriilbeliil 10 masodpercet. Kapesolja vissza a gydjtast, és ismételje meg

az eljarast az 5. Iépéstdl. Ha a ,LINKING ERROR” izenet nem tdinik el, probléma lehet a leolvasé

eszkoz és a jarmi kozotti acié itségért forduljon a mar

vagy a gyart6 tgyfélszolgalatahoz.

7) Arendszer kérni fogja a korabban tarolt adatok torlését. Kérjik, torlés
el6tt figyelmesen ellendrizze a korabban tarolt adatokat. Ha nincsenek

tarolt adatok a diagnosztikai eszkozben, a fenti kérdés nem jelenik meg.

8) Ha toroini szeretné az adatokat, nyomja meg az ENTER billenty(it; ha nem szeretné
tbrolni az adatokat, nyomja meg az ESC billentyit, vagy a FEL/LE nyilakkal valassza a

NEM lehetéséget, majd a folytatdshoz nyomja meg az ENTER billenty(it.

9) Tekintse meg a rendszer allapotanak ésszefoglaléjat a képernyén (hibajelzé lampa llapota,

hibakédok szama, monitor allapota). Varjon néhany mésodpercet, vagy nyomjon meg egy

gombota men

1.8 Kédok olvasasa

(1)Aké a é 6 gyujta 6 lévé kules mellett, kikapcsolt

motorral (KOEO), vagy gydijtaskapcsoléban 16v5 kules mellett, jaré motorral (KOER). (2) A tarolt
kédokat ,hard kodoknak” vagy ,4lland6 kédoknak” is nevezik. Ezek a kodok a

vezérlémodul hibajelz6 lampajanak (MIL) kigyulladasat okozzak, amikor emissziéval kapesolatos
meghibasodas torténik.

(3) A fiiggdben 1év6 kédokat ,ér6 kédoknak” vagy ,folyamatos feliigyeleti kédoknak” is nevezik.
Olyan problémakat jeleznek, amelyeket a vezériémodul az aktualis vagy az utolsé vezetési ciklus
soran észlelt, de amelyeket még nem tekintenek sulyosnak. A fiiggében I6v6 kédok nem vildgitjak
meg a hibajelz6 1ampat (MIL). Ha a meghibasodas egy bizonyos szamu bemelegedési cikluson belil

nem jelentkezik, a kéd torl6dik a memériabol.

1.9 Elszdmolasi kédok

FIGYELEM: A diagnosztikai hibakédok térlése azt okozhatja, hogy a leolvasé
eszk6z nemcsak a jarmU fedélzeti szamitogépérdl torélheti a hibakodokat, hanem
a pillanatfelvételi adatokat és a gyartdspecifikus bévitett adatokat is. Ezenkiviil az
osszes jarmimonitor I/M készenléti monitoranak éllapota ,Nem kész” vagy

.Nem megfelel6” dllapotba &ll vissza.

Ne torélje a kédokat elGtte
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arendszert egy szerel§ teljesen atvizsgalta.

E2 a funkcié bekapcsolt kulcs és kikapcsolt motor mellett hajthaté végre.

Ne inditsa be a motort.

2.0 £16 adatok (1) Az

Adatok megtekintése funkcid lehetévé teszi a jarmii fedélzeti szamitdgép moduljabsl
(moduljaibsl) szarmazé €16 vagy valés ideji PID-adatok megtekintését.

Az é16 adatok megtekintéséhez a FEL/LE gombbal vélassza ki az £I6 adatok lehetéséget a
diagnosztikai meniibél, majd nyomja meg az ENTER gombot.

(2) Az ,Adatrogzités” funkcié lehet6vé teszi a jarmimodulok paraméter-azonosité

(FID) adatainak régzitését, ami segit a jérmiproblémak
A felvétel 5 képkockanyi €16 adatot tartalmaz a kivalté esemény el6tt és tobb képkockat

a kivalté esemény utan.

(3 ) A, Lejatszési adatok” funkci6 lehet6vé teszi a korabban tarolt PID-adatok megtekintését.
Arbgitett adatok lejétszasahoz a felle navigacios gombokkal vélassza ki a ,Playback Data” (Adatok lejatszasa)
lehetSséget az ,Live Data” (|6 adatok) meniben, majd nyomja meg az RNTER gombot. Adatok lejatszasa. Az ,Adatok
lejétszasa’ funkcio lehet6vé teszi a korabban mentett PID-adatok attekintését. A rogzitett adatokat a felvétel utan

Kozvetlendlis lejétszhatja.

2.1 Kil i é intése: 1A

megtekintéséhez a fel/le navigaciés gombbal valassza ki a Nézet, Képkocka

get a di ikai menubél, majd nyomja meg az ENTER
gombot.
2 Varjon néhany masodpercet, amig a leolvasé eszkoz ellenérzi a PID-térképet.
Ha a betbltstt informacié meghaladja a képernyd méreteit, egy lefelé mutaté nyil
jelenik meg. Hasznalja a LE gombot sziikség szerint, amig az 6sszes adat
meg nem jelenik.
3 Ha nincsenek alloképadatok, a kijelzon a ,Nincsenek tarolt alloképadatok!” Gizenet jelenik
meg. A teljes PID-név megtekintéséhez a fel/le navigaciés gombokkal valassza ki a PID-et,

majd nyomja meg a SUGO gombot.

2.2 Az /M készenlét ellendrzése Az I/M készenléti funkcid

az OBD2-kompatibilis jarmivek emisszi6s rendszerének miikodésének ellenérzésére
szolgal. Ez egy kivalo funkcid, amelyet érdemes hasznalni, miel6tt a jarmiivet megvizsgalnak
a kormanyzati emissziés programnak valé megfelelés szempontjabél.

Néhany jarmamodell kétféle I/M készenléti tesztet timogat:
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Hibakddok térdlve - a monitorok allapotét jelzi a hibakédok torlése 6ta.

Ez a vezetési ciklus - a monitorok allapotat jelzi az aktudlis vezetési ciklus kezdete 6ta.

Az 1/M készlltségi allapot ,NEM” eredménye nem feltétlendil jelenti azt, hogy a vizsgélt
jarma nem fog megfelelni az &llami I/M ellenérzésen. Egyes &llamokban engedélyezhets,
hogy egy vagy tébb ilyen monitor ,nem kész” legyen a kibocsatasi kovetelmények
teljesitésére.

Az I/M késziiltségi allapot ,NEM" eredménye nem feltétlenl jelenti azt, hogy a vizsgalt
jérm( nem fog megfelelni az allami I/M ellenérzésen. Egyes &llamokban ezek koziil a

monitorok kozil egy vagy tébb ,nem kész" dllapotba keriilhet a kibocsétasi ellenérzésre.

LOK” Azt jelzi, hogy a részec itor

diagnosztikai tesztelés.
JINC” - Azt jelzi, hogy az ellenérzott részecskemonitor nem fejezte be a diagnosztikat
tesztelés.
"ON" Az érzékel6 nem tamogatott az adott jarmiiben.
A fel/le navigaciés gombokkal véalassza ki a diagnosztikai mentpontot
UM készenléti llapotot, majd nyomja meg az ENTER gombot
Ha a jarmd mindkét tipusu tesztet timogatja, a kivalasztasi képernyd jelenik meg
mindkét tipus.
A fel és le gombokkal tekintheti meg az llapotot sziikség szerint.

MIL jelz6fények (,BE” vagy ,KI") és a kévetkezé monitorok:

Gutiithek] ss-figyeld  GyCijtiskimaradsfigyel
Uzemanyagrendszer-figyel6 — Uzemanyagrendszer-figyels, alkatrészek

— Atfogé EGR-alkatrész-figyeld — EGR-rendszerfigyelé

Oxigénérzékel6 monitor — OxigénérzékelS monitor

Szenzorok Katalizatorfigyel6 — Katalizatorfigyel6

EVAP rendszerfigyel6 — Parolgési emissziot figyelS rendszerfiité
Oxigénérzékels flitésfigyels

Maésodlagos levegérendszer — Mésodlagos

levegé figyel§ Fiitott katalizator — Fitétt katalizator

figyel§ Klimaberendezés hiitskozeg-figyels

— Klimaberendezés figyeld
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MIL statusz ON

Hibafigyels ON
qyujtas

Uzemanyag-jelz6 ON
rendszer

Kompresszor ON
alkatrész

Mon iz& ON
Htd katalizator ON

Ha a jarm(i sikeresen teljesiti a ,Ez a vezetési ciklus” készenléti tesztet, a
kovetkez6 képernyd jelenik meg:

MIL stétusz on
Gytitaskihagyds-figyels ON
Uzemanyagrendszerfeliigyelet ON
Osszetevs =
Katalizator monitor ON
Katalizator ON
Nyomja meg az ESC gombot a diag meniibe val6 visszatérésh

2.3 Oxigénmonitor teszt

Az SAE dltal meghatérozott OBD2 elirasok el6irjak, hogy a jogosult jarmivek ngyeuek és

teszteljék az oxigénérzékelket (02), hogy azonositsék a jarmd yag

és kibocsétasaval kapcsolatos problémakat. Ezeket a teszteket nem igény szerint, hanem
automatikusan végzik el, amikor a motor tizemi kérilményei a megadott hatarértékeken belil
vannak. A tesztek eredményeit a fedéizeti szamitégép memoridja tarolja. Az O2-monitor teszt
funkeid lehetdvé teszi az 02-érzékeld monitor teszteredményeinek lekérését és megjelenitését
a jarmdi fedélzeti szamitogépérd| legut6bb elvégzett tesztek esetében. Az O2-monitor teszt
funkcié nem tamogatott a Controller Area Network (CAN) halézaton keresztil kommunikalo
jarmaveken. A CAN hélézattal felszerelt jarmvek O2-monitor teszteredményeit lésd a

Fedélzeti monitor teszt 1” cimdi részben.

2.4 Fedélzeti monitor teszt
A fedélzeti monitor tesztje hasznos szervizelés vagy hibaelharitas utan.
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jarm(vezérl6 egység. A nem CAN-rendszerrel felszerelt jarm(ivek fedélzeti
monitor tesztje lekéri és megjeleniti a folyamatosan nem felligyelt hajtaslanc-
alkatrészek és -rendszerek kibocsatassal kapcsolatos teszteredményeit. A CAN-
rendszerrel felszerelt jarm(vek fedélzeti monitor tesztje.
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Lekéri és megjeleniti a folyamatosan feltgyelt és nem feltigyelt, kibocsatassal kapcsolatos
er6atviteli komponensek és rendszerek teszteredményeit. A teszt- és
komponensazonositdkat a jarm( gyartéja hatarozza meg.

2.5 Komponensek tesztelése

Az Alkatrészteszt funkcio lehetGvé teszi a jarmi EVAP ének i alasat és szivarga slatat. A

leolvasé eszkdz nem végzi el magét a szivargasvizsgalatot, hanem utasitja a jérmd fedélzeti szamit6gépét a

vizsgalat megkezdésére. A kiilonboz6 jarmiigyartoknak eltér6 kritériumaik és médszereik lehetnek a

vizsgalat ledllitasara az elinditésa utan. Inditas el6tt

alkatrész-teszt leallitasara vonatkozé utasitasokat lasd a jarmi szervizkonyvében.

2.6 A fel/le gombok hasznélata
valassza a Komponenstesztelés lehetGséget a meniiben

Jarmiiadatok megtekintése

A Jarmiinformaciok funkcié lehetévé teszi a 2000-t6l és késébbi, 9-es moédot timogatd
jarm(vek jarmiiazonosité szamanak (VIN), kalibraciés azonosité szamanak, kalibraciés
ellen6rz6 szamanak (CVN) és tizem kozbeni teljesitménykovetésének lekérését.

2.7 Jelenlegi modulok

A Modulok megjelenitése funkci6 lehet6vé teszi a jarmi OBD2 moduljainak azonositdinak
és kommunikaciés protokolljdnak megtekintését.

2.8 Szolgaltatasi eljarasok
Ha barmilyen kérdése van, kérjiik, vegye fel a kapcsolatot a helyi Gzlettel, forgalmazéval,
vagy latogassa meg weboldalunkat a www.konnwi.com cimen.

Ha a hil ot javitasra kell vi: ( i, tovabbi informaciékért forduljon a

forgalmazohoz.

Beszallits/Forgalmazd
Sunnysoft sro
Kovanecka 2390/1a
190 00 Praga 9

Cseh Koztérsasag
www.sunnysoft.cz
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http://www.konnwi.com/

Instructiuni de utilizare

KONNWEI KW320

Diagnosticare auto OBDII

Parametri tehnici

+ Afisaj: Afisaj LCD color cu contrast reglabil

+ Temperatura de functionare: 0 pana la 60 °C (32 pana la 140 °F)

+ Temperatura de depozitare: -20 pana la 70°C (4 pana la 158°F)

+ Alimentare externa: 8,0 pana la 18,0 V de la bateria vehiculului

Selectare limba :
engleza, franceza, germana, olandeza, spaniola, rusa, portugheza, poloneza,
italiana
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Masuri de siguranta si avertismente
Pentru a preveni vatamarile corporale sau deteriorarea vehiculelor si/sau a cititorului
de coduri cititi mai intai acest manual de instructiuni si respectati cel putin urmatoarele
masuri de siguranta atunci cand lucrati la vehicul: 1)
Efectuati intotdeauna testarea vehiculului intr-un mediu sigur.
2) Purtati ochelari de protectie care respectd standardele ANSI.
3) Tineti hainele, parul, mainile, uneltele, echipamentul de testare etc. departe de toate
piesele mobile sau fierbinti ale motorului.
4) Operati vehiculul intr-o0 zona acoperita si bine ventilata: Gazele de esapament sunt
otravitoare.
5) Plasati pene in fata rotilor motoare si nu lasati niciodata vehiculul nesupravegheat in
timpul efectudrii testelor.
6) Fiti foarte atenti cand lucrati in jurul bobinei de aprindere, capacului distribuitorului,
firelor de aprindere si bujilor. Aceste componente genereaz3 tensiuni periculoase
atunci cand motorul functioneaza.
7) Puneti transmisia in PARK (transmisie automatd) sau NEUTRAL (transmisie

manuald) si asigurati-va c este actionata frana de mana.

8) Pastrati la indemana un stingditor de incendiu potrivit pentru stingerea incendiilor
la benzing, substante chimice si electrice.

9)) Nu conectati si nu deconectati niciun echipament de testare in timp ce contactul este cuplat
sau motorul functioneaza.

10) Pastrat cititorul de coduri uscat, curat si fara urme de ulei, apa sau grasime.

11) Folositi un detergent bland si o laveté curata pentru a curata exteriorul cititorului de coduri.
panza.

1.0 Informatii generale: Diagnosticare la bord (OBD) I

Prima generatie de diagnosticare la bord (denumita OBD I) a fost dezvoltata de
Consiliul pentru Calitatea Aerului din California (ARB) si introdusa in 1988 pentru a
monitoriza anumite componente ale sistemului de control al emisiilor vehiculului. Pe
masura ce tehnologia a evoluat si eforturile de imbunatatire a diagnosticarii la bord au
crescut, a fost dezvoltata o noua generatie a sistemului. Aceasta a doua generatie de
reglementari privind diagnosticarea la bord este denumita ,OBD II".

Sistemul OBD II este conceput pentru a monitoriza sistemele de control al emisiilor si
componentele cheie ale motorului prin efectuarea de teste continue sau periodice ale
componentelor specifice si ale starii vehiculului. Cand
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problemad, sistemul OBD II va aprinde un martor luminos (MIL) pe bord pentru a
alerta soferul, de obicei cu sintagma ,Check Engine” sau ,Charge Engine Soon”.

Sistemul stocheaza, de asemenea, informatii importante despre defectiunea detectatd, astfel incat
tehnicianul s& poata localiza si repara cu precizie problema. Iata trei astfel de informatii

valoroase: 1) Daca martorul luminos indicator de defectiune (MIL) este aprins sau stins;
2) Ce coduri de diagnosticare a erorilor (DTC), daca exista, sunt stocate;
3) Starea monitorului de pregatire

1.1 Locatia conectorului de legatura de date (DLC)

DLC-ul (Conectorul de legatura de date sau Conectorul de diagnosticare)
este un conector standardizat cu 16 pini pe care scanerele de diagnosticare il
utilizeaza pentru a se conecta la computerul de bord al unui vehicul. DLC-ul este
de obicei situat la 30 cm de centrul panoului de bord, sub sau in jurul partii
soferului la majoritatea vehiculelor. Daca conectorul de legdtura de date nu este
situat sub bord, ar trebui sa existe o eticheta care sa indice locatia sa. La unele
vehicule asiatice si europene, DLC-ul este situat in spatele scrumierei, iar
scrumiera trebuie scoasa pentru a accesa conectorul. Daca nu gasiti DLC-ul,
consultati manualul de service al vehiculului pentru locatie.

1.2 Coduri de diagnosticare a erorilor (DTC)

Codurile de eroare OBD II sunt coduri stocate de computerul de diagnosticare de la
bord ca raspuns la o problema detectata in vehicul. Aceste coduri identifica o anumita
zona problematica si sunt destinate sa va ofere un indiciu despre locul in care ar putea
aparea problema in vehicul. Codurile de eroare OBD II constau dintr-un cod alfanumeric
de cinci cifre. Primul caracter, o literd, identifica sistemul de control care a setat codul.
Celelalte patru caractere, toate numere, oferd informatii suplimentare despre originea
codului de eroare si in ce conditii de functionare a fost setat. Mai jos este un exemplu
care ilustreaza structura cifrelor:

Identificarea componentei specifice a sistemului care defecta.
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Systems
a!awy DTC Example :fi"r‘:":"':g;:;-
C-Chassis P0202__sogliilomioriliifitlvhim
P=Powertrain -
U=Network thesystems
~—*Sub-systems
Code Type 1=Fuel and Air Metering
Conercisy,  Generic (SAE) 2=Fuel and Air Metering
b0 ba, AP0 PO, P2, P34-P39 3=Ignition System or Engine Misfire
coca B0.B3 4=Auxiliary Emission Controls
vz co.c3 5=Vehicle Speed Control and Idle
uo,u3 Controls
e 6=Computer Output Circuits
peciic. specific: 7=Transmission CONMrOIS s
Pimees ot pagpas 8=Transmission Controls i
ac B1,B2
utu2 C1,c2
ut,u2

1.3 Starea de pregatire a monitorului OBDII

Sistemele OBDII trebuie s indice daca sistemul de monitorizare PCM al
vehiculului a finalizat testarea fiecarei componente. Componentele testate vor

fi raportate ca ,Gata” sau ,Finalizat", indicand faptul ca au fost testate de sistemul
OBD IL Scopul inregistrérii starii de pregaire este de a permite inspectorilor

sa determine dacé sistemul OBD I al vehiculului a testat toate componentele si/sau
sistemele.

Modulul de control al grupului motopropulsor (PCM) seteaza monitorul in
starea ,Pregatit’ sau ,Finalizat” dupa efectuarea ciclului de actionare corespunzator .
Ciclul de actionare care activeaz monitorul si seteazd codurile de pregatire

la ,Pregatit” variaza pentru fiecare monitor in parte.

Dupé ce monitorul este setat pe ,Pregatit’ sau ,Finalizat’,

va ramane in aceastd stare. O serie de factori, inclusiv stergerea

codurilor de eroare (DTC) cu ajutorul unui instrument de scanare, pot determina
setarea monitoarelor de pregatire in starea ,Negata”. Deoarece cele trei monitoare
continue evalueaza constant starea, acestea vor fi raportate ca ,Gata" in

permanentd. Daca testarea unui anumit monitor continuu acceptat nu a fost finalizata,
starea va fi raportatd ca , sau ,Negata".

Pentru a pregati sistemul de monitorizare OBD, vehiculul trebuie operat intr- o
varietate de conditii normale de functionare. Aceste conditii de functionare pot
include o combinatie de conducere pe autostrada si condus cu opriri si porniri,
condus in oras i cel putin o oprire nocturn . Pentru informatii specifice despre
pregtirea sistemului de monitorizare OBD al vehiculului dumneavoastra *, va
rugam s& consultati manualul de utilizare* al vehiculului dumneavoastra.
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1.4 Definitia OBD II

Modulul de control al grupului motopropulsor (PCM) Terminologia OBD II pentru computerul de

bord care controleaza motorul si grupul motopropulsor.

Martor luminos de defectiune (MIL) - Martorul luminos de defectiune (Service Engine Soon, Check
Engine) este un termen folosit pentru un martor luminos de avertizare de pe tabloul de bord. Este

utilizat pentru a alerta soferul si/sau tehnicianul de service c3 exista o defectiune la unul sau mai multe dintre

mai multe sisteme ale vehiculului si poate duce la depasirea limitelor federale de emisii. Daca martorul
MIL este aprins continuu, indica faptul ¢ a fost identificata o problema si ca vehiculul trebuie reparat
cat mai curand posibil. in anumite conditii, martorul MIL va clipi pe tabloul de bord. Aceasta indica o
problema grava, iar clipirea are scopul de a descuraja utilizarea ulterioara a vehiculului. Sistemul de
diagnosticare la bord al vehiculului nu poate dezactiva martorul MIL pana cand nu se efectueazs

reparatiile necesare sau pana cand problema persista.

DTC-uri - Coduri de diagnosticare a erorilor (DTC) care identifica ce parte a sistemului
Controlul emisiilor a esuat.

Criterii de activare - numite i conditii de activare. Acestea sunt evenimente sau conditii specifice
vehiculului care trebuie sa apara in motor inainte ca diverse monitoare s& se activeze sau s& se
declanseze. Unele monitoare necesita ca vehiculul s3 finalizeze un ,ciclu de condus” prescris ca parte
a criteriilor de activare. Ciclurile de condus variaza de la vehicul la vehicul si pentru fiecare monitor

dintr-un anumit vehicul.

Ciclu de conducere OBD 11 - Un mod specific de functionare a vehiculului care ofer conditiile necesare
pentru setarea tuturor monitoarelor de pregatire aplicabile unui anumit vehicul in starea ,pregatit”.
Scopul finalizarii unui ciclu de conducere OBD i este de a forta vehiculul sa initieze diagnosticarea la
bord. Acest tip de ciclu de conducere trebuie efectuat dupa ce codurile de eroare au fost sterse din
memoria de erori a PCM. Efectuarea unui ciclu complet de conducere a vehiculului ,seteaza" sistemele
de monitorizare pentru a detecta defectiunile viitoare. Ciclurile de conducere variaza in functie de
vehicul si de monitorul care trebuie resetat. Consultati manualul de utilizare al vehiculului pentru

informatii despre ciclul de conducere pentru vehiculul dumneavoastra specific.

Date de eroare blocate - Daca apare o defectiune legata de emisii, OBD It
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Sistemul nu numai 3 genereaza un cod, dar inregistreaza si starea curenta a parametrilor de
functionare ai vehiculului, ceea ce ajuta la identificarea problemei. Acest set de valori este denumit
date Freeze Frame si poate include parametrii motorului, cum ar fi turatia motorului, viteza
vehiculului, debitul de aer, sarcina motorului, presiunea combustibilului, valoarea nivelului de
combustibil, temperatura lichidului de racire a motorului, momentul aprinderii sau ora de pornire

amotorului.

1.5 Asistenta pentru vehicule
Scanerul KONNWEI KW320 OBDII/EOBD este special conceput pentru a functiona cu toate vehiculele
conforme cu OBD 11, inclusiv cele echipate cu protocolul CAN (Control Area Network) de generatie
urmatoare. EPA impune ca toate vehiculele (autoturisme si camionete usoare) fabricate in 1996 si
mai noi, vandute in Statele Unite, s& fie conforme cu OBD II, inclusiv toate vehiculele autohtone,

asiatice si europene.

Un numar mic de vehicule pe benzina din 1994 si 1995 sunt conforme cu standardul OBD IL. Pentru
averifica daca vehiculul dumneavoastra din 1994 sau 1995 este conform cu standardul OBD 11,
verificati eticheta cu informatii despre controlul emisiilor vehiculului (VECI), care se afla sub capota
sau langa radiator la majoritatea vehiculelor. Dacd vehiculul dumneavoastra este conform cu
standardul OBD IL, eticheta va mentiona ,Certificat OBD II". - In pius, reglementarile guvernamentale
impun ca toate vehiculele conforme cu standardul OBD 11 3 aiba un conector de legétura de date

(DLC) ,standard” cu 16 pini.

Pentru a fi compatibil cu OBD II, vehiculul dumneavoastra trebuie sa aiba un conector DLC cu 16 pini
(Conectorul de legatura de date) de sub bord, iar eticheta cu informatii despre controlul emisiilor

vehiculului trebuie sa indice ca vehiculul este conform cu standardul OBD II

1.8 Depanare

Eroare de conectare a vehiculului
0 eroare de comunicare apare atunci cand instrumentul de diagnosticare nu reuseste
comunica cu unitatea de control al motorului (ECU) a vehiculului. Pentru a verifica, aveti nevoie
efectuati urmatorii pasi:

Verificati daca contactul este in pozitia ON;

Verificati daca conectorul OBD 11 al instrumentului de diagnosticare este conectat ferm.
conectat la conectorul DLC al vehiculului;

Verificati daca vehiculul este compatibil cu OBD2;

Opriti contactul si asteptati aproximativ 10 secunde. Cuplati contactul si
continuati testarea.

Verificati daca exista un modul de control defect.
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Eroare de operare
Dac instrumentul de scanare se blocheaza, a apérut o exceptie sau unitatea de control

lor.

al motorului (ECU) a vehiculului este prea aglomerata pentru a raspunde soll
Pentru a reseta dispozitivul , trebuie sa faceti urmatoarele:
Apdsati si mentineti apasat butonul POWER timp de cel putin 2 secunde pentru a porni

Instrumentul de diagnosticare a fost resetat.

Opriti contactul si asteptati aproximativ 10 secunde.
Reporniti contactul si continuati testarea. Instrumentul de scanare va
Daca instrumentul de diagnosticare nu porneste sau nu functioneaz corect
in orice alt mod, trebuie efectuatd urmatoarea verificare:
Verificati daca conectorul OBDII al instrumentului de diagnosticare este conectat ferm la
DLC pentru vehicule;
Verificati daca pinii conectorului DLC nu sunt indoiti sau rupti. Dacd
Curatati pinii conectorului DLC, daca este necesar.
- Verificati bateria vehiculului si asigurati-va ca este incd buna si are o tensiune de cel
putin 8,0 V.

1.7 Diagnosticare OBDII
Daca instrumentul de scanare detecteaza mai multe module de control ale vehiculului,
vi se va solicita s selectati modulul din care trebuie incarcate datele.
Cele mai comune sunt modulul de control al motorului [PCM] si modulul de control al transmisiei
[MTC].
ATENTII

cu contactul cuplat sau cu motorul pornit.

Nu conectati sau deconectati niciun echipament de testare in timp ce acesta este

1) Opriti contactul.
2) Localizati conectorul de legatura de date (DLC) cu 16 pini al vehiculului.
3) Conectati conectorul cablului instrumentului de scanare la conectorul DLC al vehiculului.

4) Puneti contactul. Motorul poate fi oprit sau pornit.

5) Apasati ENTER pentru a intra in meniul principal. Folositi butoanele de navigare sus/
jos pentru a selecta Diagnosticare din meniu.

Daca doriti s& stergeti datele, apasati ENTER; daca nu doriti s& stergeti datele, apsati
ESC sau utilizati SUS/JOS pentru a selecta NU si apasati ENTER pentru a continua.
Ecranul va afisa

rezumatul starii sistemului (starea MIL, numarul de erori de avarie, starea monitorului).
Asteptati cateva secunde sau apdsati orice buton pentru a afisa meniul de
diagnosticare. Daca sunt detectate mai multe module, vi se va solicita s selectati un
modul inainte de testare. Folositi butoanele sus/jos pentru a selecta un modul si apasati
ENTER.

6) Apdsati ENTER pentru a confirma. Afisajul va afisa o serie de

mesaje care afiseaza protocolul OBD2 pana cand este detectat protocolul vehiculului.

*Daca instrumentul de scanare nu poate comunica cu ECU-ul (unitatea de control a
motorului) al vehiculului, pe afisaj va aparea mesajul ,EROARE DE LEGARE!".

© Sunnysoft sro, distribuitor



« Verificati daca contactul este in pozitia ON (Pornit);

« Verificati daca conectorul OBD II al instrumentului de scanare este conectat ferm la
conectorul DLC al

vehiculului; « Verificati daca vehiculul este

compatibil cu OBD2; + Opriti contactul si asteptati aproximativ 10 secunde. Reporniti
contactul si repetati procedura de la pasul 5. Dacd mesajul ,EROARE DE LEGARE” nu
dispare, este posibil s existe o problema cu comunicarea instrumentului de

scanare cu vehiculul. Contactati dealerul sau departamentul de asistenta pentru

clienti al producitorului pentru asistenta.

7) Vi se va solicita sa stergeti datele stocate anterior. Va rugam sa examinati cu
atentie datele stocate anterior inainte de a le sterge. Daca nu exista date stocate
in instrumentul de diagnosticare, solicitarea de mai sus nu va aparea.

8) Daca doriti sa stergeti datele, apasati ENTER; daca nu doriti sa stergeti datele,
apasati ESC sau utilizati SUS/JOS pentru a selecta NU si apasati ENTER pentru

a continua.

9) Vizualizati rezumatul starii sistemului pe ecran (starea indicatoarelor de stare, numarul
de erori de functionare, starea monitorului). Asteptati cateva secunde sau apasati orice

tastd pentru a afisa meniul de diagnosticare.

1.8 Citirea codurilor

(1) Citirea codurilor se poate efectua cu cheia in contact si motorul oprit (KOEO)

sau cu cheia in contact si motorul pornit (KOER). (2) Codurile stocate sunt numite si

wcoduri fixe” sau ,coduri permanente”. Aceste coduri determina aprinderea

martorului luminos de defectiune (MIL) de catre modulul de control atunci cdnd apare o
defectiune legata de

emisii. (3) Codurile Tn asteptare sunt numite si ,coduri de maturare” sau ,coduri de
monitorizare continua”. Acestea indica probleme pe care modulul de control le-a detectat in
timpul ciclului de condus curent sau ultimului, dar care nu sunt inca considerate grave.
Codurile in asteptare nu aprind martorul luminos de defectiune (MIL). Daca defectiunea nu

apare intr-un anumit numar de cicluri de incalzire, codul este sters din memorie.

1.9 Coduri de stergere

ATENTIE: Stergerea codurilor de eroare de diagnosticare poate determina instrumentul
de scanare sd steargd nu numai codurile din computerul de bord al vehiculului, ci si
datele din cadru inghetat si datele extinse specifice producatorului. In plus, starea
monitorului de pregatire I/M pentru toate monitoarele vehiculului va fi resetata la

«Nepregatit” sau ,Neconform”.
Nu stergeti codurile inainte
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sistem verificat complet de catre un tehnician.

Aceasta functie se executa cu cheia cuplatd si motorul oprit.

Nu porniti motorul.

2.0 Date in timp real (1)

Functia Vizualizare date permite vizualizarea datelor PID Tn timp real sau in timp real de la
modulul (modulele) computerului de bord al vehiculului.
Pentru a vizualiza datele in timp real, utilizati butonul SUS/JOS pentru a selecta Date in timp real
din meniul de diagnosticare si apasati butonul ENTER.

(2) Functia ,inregistrare date” va permite sa inregistrati datele de identificare a
parametrilor (FID) ale modulelor vehiculului, ceea ce ajuta la diagnosticarea problemelor
intermitente ale vehiculului. Inregistrarea include 5 cadre de date live inainte de

evenimentul declansator si cateva cadre dupé evenimentul declansator.

(3) Functia ,Redare date” permite vizualizarea datelor PID stocate anterior.

Pentru a reda datele inregistrate, utilizati butoanele de navigare sus/jos pentru a selecta

Redare date” din meniul ,Date live" si apasati butonul RNTER. Redarea datelor. Functia ,Redare date”
va permite s revizuiti datele PID salvate anterior. De asemenea, puteti reda datele inregistrate

imediat dupa inregistrare.

2.1 Vizualizarea datelor inghetate: 1 Pentru a vizualiza datele

inghetate, utilizati butonul de navigare sus/jos pentru a selecta Vizualizare,

fnghetare din meniul de diagnosticare si apasati butonul ENTER.

2 Asteptati cateva secunde pentru ca instrumentul de scanare sa verifice harta PID.

Daca informatiile incarcate depasesc dimensiunile ecranului, va apdrea o sigeatd
in jos. Folositi butonul JOS dupa cum este necesar pana cand sunt afisate

toate datele.

3 Daca nu exist date de cadru inghetat disponibile, afisajul va afisa ,Nu sunt stocate date de
cadru inghetat!”. Pentru a vizualiza numele complet al PID-ului, utilizati butonul de navigare

sus/jos pentru a selecta PID-ul si apasati butonul AJUTOR.

2.2 Verificarea starii de pregatire I/M Functia de pregatire 1/
M este utilizata pentru a verifica functionarea sistemului de emisii la vehiculele conforme cu
OBD2. Aceasta este o functie excelenta de utilizat inainte de a inspecta vehiculul pentru
conformitatea cu un program guvernamental de emisii.

Unele modele de vehicule accepta doud tipuri de teste de pregatire I/M:

© Sunnysoft sro, distribuitor



Coduri de eroare sterse - indica starea monitoarelor de la stergerea codurilor de eroare.

Acest ciclu de actionare - indica starea monitoarelor de la inceputul ciclului de actionare curent.
Un rezultat ,NU" al starii de pregatire I/M nu inseamna neaparat ca vehiculul testat nu
va trece inspectia I/M de stat. in unele state, este posibil ca unul sau mai multe dintre

aceste monitoare sa fie autorizate sa fie ,nepregatite” pentru a indeplini cerintele privind
emisiile.

Un rezultat ,NU" al starii de pregatire I/M nu inseamna neaparat ca vehiculul testat nu
va trece inspectia I/M de stat. in unele state, este posibil ca unul sau mai multi dintre
acesti monitoare sa fie autorizati sa fie ,nepregatiti” pentru a trece o inspectie a
emisiilor.
K" Indica faptul ca monitorul de particule aflat in curs de inspectie s-a finalizat
testare diagnostica.
LINC” — Indicé faptul c& monitorul de particule verificat nu a finalizat diagnosticarea
testare.
"PE" Senzorul nu este compatibil cu vehiculul respectiv.
Folositi butoanele de navigare sus/jos pentru a selecta elementul de meniu de diagnosticare
Pregatire I/M si apasati butonul ENTER.
Daca vehiculul accepta ambele tipuri de teste, ecranul de selectie va afisa
ambele tipur
Folositi butoanele sus si jos pentru a vizualiza starea dupa cum este necesar.
Luminile MIL (,ON" sau ,OFF") si urmatoarele monitoare:
Monitor de rateuri -- Monitor de rateuri
Monitor sistem de alimentare — Monitor sistem de alimentare
Componente complete — Monitor EGR complet componente — Monitor
sistem EGR
Monitor senzor de oxigen — Monitor senzor de oxigen
Monitor de catalizator pentru senzori — Monitor de catalizator
Monitorul sistemului EVAP — incélzitor pentru monitorizarea sistemului de emisii evaporative
Monitor de incalzire cu senzor de oxigen
Sistem de aer secundar — Monitor aer
secundar Catalizator incdlzit — Monitor catalizator
incalzit Monitor refrigerare A/C — Monitor

sistem de aer conditionat
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Statusul MIL PE

Monitor de defectiuni PE
aprindere

Monitor de combustibil PE
sistem

Componenta PE
compresor

Catalizator Mon PE
Catalizator Htd PE

Daca vehiculul trece testul de pregatire ,Acest ciclu de conducere”, se va
afisa urmatorul ecran:

Statusul MIL Pe
Monitorizare rateuri de aprindere PE
Moritorul sistemului de alimentare cu combusti PE
Componenta S
PE
Monitorul catalizatorului
PE

Catalizator

Apésati butonul ESC pentru a reveni la meniul de diagnosticare.

2.3 Testul monitorului de oxigen

Reglementarile OBD2 stabilite de SAE impun ca vehiculele eligibile s monitorizeze si sa
testeze senzorii de oxigen (02) pentru a identifica problemele legate de eficienta consumului
de combustibil si emisiile vehiculului. Aceste teste nu sunt efectuate la cerere, ci automat
atunci cand conditiile de functionare a motorului se incadreaza in limitele specificate.
Rezultatele acestor teste sunt stocate in memoria computerului de bord. Functia de testare a
monitorizarii 02 va permite sa recuperati si s afisati rezultatele testelor de monitorizare a
senzorului de O2 pentru cele mai recente teste efectuate de pe computerul de bord al
vehiculului. Functia de testare a monitorizarii 02 nu este acceptata pe vehiculele care comunica
utilizand reteaua de zona a controlerului (CAN). Pentru rezultatele testelor de monitorizare a
02 pentru vehiculele echipate cu reteaua CAN, consultati sectiunea , Test de monitorizare a
bordului 1.

2.4 Testul monitorului de bord
Testul monitorului de bord este util dupa service sau dupa eliminarea unei erori
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unitatea de control a vehiculului. Testul de monitorizare la bord pentru vehiculele
fara CAN preia si afiseaza rezultatele testelor pentru componentele si sistemele
sistemului de propulsie legate de emisii care nu sunt monitorizate continuu. Testul
de monitorizare la bord pentru vehiculele echipate cu CAN.
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preia si afiseaza testelor pentru c si sistemele sistemului de propulsie legate
de emisii care sunt si nu sunt monitorizate continuu. ID-urile testelor si ale componentelor sunt
determinate de productorul vehiculului.

2.5 Testarea componentelor

Functia de testare a componentelor permite initializarea si testarea scurgerilor sistemului EVAP al
vehiculului. Instrumentul de scanare nu efectueaza testul de scurgeri in sine, ci instruieste
computerul de bord al vehiculului sa initieze testul. Diferiti producétori de vehicule pot avea criterii
si metode diferite pentru oprirea testului dupa ce acesta a inceput. Inainte de pornire

testul componentelor, consultati manualul de service al vehiculului pentru instructiuni privind oprirea
testului.

2.6 Utilizarea butoanelor sus/jos
selectati Test componente din meniu

Vizualizarea informatiilor despre vehicul

Functia Informatii despre vehicul va permite sa recuperati numarul de identificare al vehiculului
(VIN), numerele de identificare a calibrarii, numerele de verificare a calibrarii (CVN) si urmérirea

performantei in exploatare pentru vehiculele din anul 2000 si ulterioare care accepta Modul 9.

2.7 Module actuale

Functia Prezentare module vé permite sa vizualizati ID-urile modulelor si protocolul de comunicare

pentru modulele OBD2 din vehicul.

2.8 Proceduri de service

Daca aveti intrebari, va rugam sa contactati magazinul local, distribuitorul sau sa vizitati site-ul
nostru web la www.konnwi.com

Dac3 este necesar sa returnati cititorul de coduri pentru reparare, contactati distribuitorul pentru

informatii suplimentare.

Furnizor/Distribuitor
Sunnysoft sro
Kovanecka 2390/1a

190 00 Praga 9
Republica Ceha
www.sunnysoft.cz
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http://www.konnwi.com/

WHcTpykumm 3a ynoTtpeba

KONNWEI KW320

OBDII aBTOMO6UNHA AWarHoCT1Ka

TexHU4eckn napameTpu
+ Ancnneii: LigeTen LCD Avicnineii ¢ perynnpyem KOHTpacT
+ PaGoTHa Temnepatypa: ot 0 40 60 °C (o7 32 40 140 °F)

+ Temneparypa Ha Cbxparerie: ot -20 4o 70°C (oT -4 40 158°F)

+ BuHuHO 8040180V Ha cpepcreo

U360p Ha e3uk :

AHIINACKN, GPEHCKI, HEMCKM, XONaHACKM, NCNAHCKM, PYCKW, NOPTYrancku, NOACKW, UTanuaHcku
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MpeanasHu Mepky 1 NpeaynpexaeHns
3a 42 NPEAOTBPATUTE HAPaHABAHE IV NOBPEAA Ha NPEBO3HI CPEACTBA WA YeTeua Ha
KOAOBE, MLPBO NPOUETETe T0BA PLKOBOACTEO 32 yNOTPEGa U CMa3saiiTe MOHe CneAHMTE NPeANasH
MepKku npu pa6oTa no NPeBO3HOTO CPeACTso: 1) BuHary
M3BBpLBaliTe TeCTBaHe Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO B Ge3onacHa cpesa.
2) HoceTe npeAnasHin 04msa, KOWTO OTFOBAPAT Ha CTaHAapTVTe Ha ANSL

3) ApXTe APeXU, KOCa, PhLie, UHCTPYMEHTU, TECTOBO 06OPYABaHE U AD. AANEH OT BCHUKI ABKELLM Ce

WV ropelLy UacTy Ha Asuratens.

4) YnpasnsisaiiTe NpeBo3HOTO CPEACTBO B A0Gpe v nokpuTo
rasose ca OTpOBHM.

5) MocTaBeTe KNVHOBE NPeA JAABMKBALINTE KONEA U HAKOTa HE OCTABAVITE NPEBO3HOTO CPE/CTED
6€3 HaA30p, AOKATO M3BBPLIBATE TECTOBETE.

6) Bb/CTe MHOTO BHUMATENHY, KOTATO PABOTUTE OKOO 6OBIHATA HA 3ANANBAHETO, KANAUKATa Ha
PasnpeAenUTens Ha UMIMHALPA, KaBenuTe 3a 3anansaxe 1 caewyaTe. Te3u KOMNOHEHTU
reHepypaT ONacHo HanpexeHue, Korato ABUraTensT paGoT

7) MocTaseTe CKOPOCTHIR NOCT B NOAOXeHMe PARK (aBTOMATVHa CKOPOCTHA KYTUS) A

NEUTRAL (pbUHa CKOPOCTHa KYTUR) 1 Ce yBepeTe, e phuHaTa Cvipayika e 3aaeiicTaana.

8) ApLXTE N0 PbKa NOXAPOFACHTEN, NOAXORAL 32 FACEHE Ha MOXaPH, MPHUMHEHU OT GeHUK,
XAMIKaAM U eneKTpsecTEO.

9)Hec ViTe 1 He p ViTe Tectoso aokato e

BKNIOYEHO WA ABUTATeNAT paboTy.
10) MoaabpXaiiTe YeTelia Ha KOAOBE CyX, WACT V €3 MACNO, BOAA WAV MASHUHM.

11) Manon3saiiTe MeK NPenapar i uCTa Kbpia, 3a 43 MOMVCTUTE BLHLIHAT CTPAHA Ha YETELia Ha KOAOBE.
nnar.

1.0 O6wa nHpopmaums: bopaosa gnarHoctuka (OBD) IT

MbPEOTO NoKofeHMe 6OPAOBa AMArHOCTUKE (Hap! oBDDe or
CbBET 32 KaUecTBo Ha Bb3Ayxa (ARB) 1 BLBEACHO Npes 1988 1. 3a HaBNIoAeHVE Ha OnpeaeneHi
KOMMOHEHTI Ha CUCTEMATa 33 KOHTPON Ha eMUCUMTE Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO. C PasBUTMETO Ha
TeXHOMOTUWTE 1 YBE/MMABAHETO Ha YCUAVATA 3a MOAOGPSBaHE Ha 60PAOBATa AVATHOCTVIKA
paspaBoTeHo HOBO NOKONIeHIE Ha CUCTeMaTa. ToBa BTOPO NOKONIeHME PerNaMenTy 3a 60pAosa

AnarHocTvika ce Hapuya ,OBD 11",

Cucremara OBD II € NPOEKTMPaHE 43 C/IEAV CUCTEMUTE 33 KOHTPON Ha EMUCHVITE 11 KNIOHOBHTE

KOMITOHEHTU Ha ABUFaTe/IA, KaTo M3BLPLUBA HEMPEKBCHATI WM NIEPUOAVHN TECTOBE Ha

cneuvd W ycnosus Ha cpeacteo. Koraro
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Mpu npo6em, cuctemara OBD II e caetHe caernvHa (MIL) Ha apmatyp
Ta6710, 3a 42 NpeAyNpean BoAaYa, 06UKHOBEHO C dpasaTa ,MposepeTe AsyraTens” U ,Ckopo
ofcnyxere Asuratens’.

CuCTeMaTa CbXpaHsBa 1 BaXHA MH(OPMALWA 33 OTKPUTATa NOBPEA], TaKa e TEXHVKLT A2 MOXe

TOUHO A3 NOKANV3UPA U OTCTPAHY NPOENEM. ETO TPV TaKVIBA LieHHI MHGOpMALyM: 1)

fann namna sa T (MIL) ceerw wn ;
2) KoM AMarHOCTUUHY KOAOBE 33 HeM3NPaBHOCTY (DTC), KO UMa TaKVIBa, Ca ChXPaHEHN;

3) CbCTORHME Ha MOHWTOPA 33 FOTOBHOCT

1.1 MecTononoxeHne Ha KOHeKTOpa 3a Bpb3Ka 3a AaHHK (DLC)

DLC (Data Link Connector unu Diagnostic Connector) e cTaHaapT3upaH 16-
NVHOB KOHEKTOP, KOWTO AVarHOCTUUHIATE CKEHePY 13MON3BAT 3a CBbP3BaHe KbM

KOMMKTBP Ha DLC 0 Ce Hamu1pa Ha 12 MH4a oT

LeHTBPa Ha apMaTypHOTO Ta6/1o, NOA WM OKO/O CTPaHaTa Ha BOAaYa Ha NoBeyeTo
NpeBO3HI CPeACTBA. AKO KOHEKTOPBT 3a AaHHI He Ce HaMVpa Mo/ apMaTypHOTO Tabno,
TPsI6Ba Aa VIMa ETVIKET, yKa3Ball, MeCTONONOXEHNETO My. NP HAKOM a31aTcku 1
eBponeiickn aBToMo6MAN DLC ce HaMMPa 3a4 NENe/HNKa 1 NeneHUKLT Tpsi6Ba Aa ce
OTCTPaHM, 3a Aa Ce MONYUM 4OCTBN A0 KOHEKTOPA. AKO He MoXeTe Aa HamepuTe DLC,
BUXTE CEPBM3HOTO PLKOBOACTBO Ha BaLLWs aBTOMOGI/ 33 MECTOMONIOXEHUETO My.

1.2 AnarHoCTMYHM KoAoBe 3a HensnpaeHocTy (DTC)
AvarHocTiHUTe KoAOBE 3a HeV3NPaBHOCTY Ha OBD II ca KOAOBE, KOWTO Ce CbXPaHABAT OT GOPAOBUA

AMATHOCTUILEH KOMIIOTLP B OTFOBOP Ha OTKPUT NPOBIEM B NPEBO3HOTO CPEACTBO. Teau KoAoBe

KoHKpeTHa obnact v ca np £Aa B pagat Kbje Moxe
22 BL3HUKHE POBNEMBT B NPEEO3HOTO CPEACTBO. MATHOCTUMHITE KOAOBE 33 HEW3NPABHOCTY Ha OBD 11
Ce CBCTOAT OT NeTUNPPeH GYKBEHO-UMBPOB KO, MbPBUAT CUMBON, 6YKBa, UASHTMGULVIPA KOR CUCTeMa 3a
ynpaenexue e 3a4ana KoAa. /ipyriTe YeTUPU CUMBONA, BCUKN LMGPH, NPEAOCTABAT AONBAHUTENHA
VH$OPMaLVA 3 TOBA OTKBAE € Bb3HUKHan DTC v NV Kakam paBoTHY yCnoBYA € 6un 3a4aaeH. Mo-gony e

A3AEH NPUMED, UNIOCTPYIPaLL CTPYKTYpaTa

Ha LdpUTe: VAGHTUOMLIPaHE Ha KOHKPETHATA CUCTEMHA HaCT, KOATO @ NoBpeeHa
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~—*Sub-systems

Code Type ‘uel and Air Metering

Generic (SAE): 2=Fuel and Air Metering

PO, P2, P34-P39 3=Ignition System or Engine Misfire

4=Auxiliary Emission Controls

5=Vehicle Speed Control and Idle
Controls

6 =Computer Output Circuits

ransmission Controls -

B—Transmlssnun Controls :

1.3 CbCTOAHME Ha FOTOBHOCT Ha OBDII MOHMTOpa

OBDII cvicTemmTe TpAGBa A3 NOKa38aT A3 PCM cucTewmara 3a HabniogeHme Ha
PeBO3HOTO CPEACTBO € 3aBLPLIANG TECTBAHETO Ha BCEKY KOMMOHEHT. TecTBaHwTe

we 6baa1 KaTo [oTOBW" WA , KoeTo nokassa , e
ca Tectaany ot OBD Il cucTemara. LeATa Ha 3aMNCBAHETO HA CCTOSHIETO Ha

TOTOBHOCT € 43 0380/ Ha NHCMIEKTOpUTE A3 OnpeAenaT Aany OBD 1l cucTemaTa Ha Peso3HoTo

CPEACTBO € TeCTBaNa BCUUKM KOMMOHEHTY /WA CUCTemm.

Moay LT 33 ynpasneriie Ha cunoBoTo npeaasate (PCM) 334asa MoHUTOpa B
CbCTORHIE ,TOTOB" WAN , 3aBBLPLIEH", CNIEA KATO Ce U3BLPLUM COTBETHUAT LKL Ha
wogupaHe . LIMKBABT Ha WodMpaHe, KOITO aKTUBIPa MOHTOPA 1 334283 KoAOBeTE
3a roTOBHOCT Ha ,[OTOB" , BapUPA 3a BCEKU OTARNEH MOHUTOP.

CneA KaTo MOHUTOPBT € HaCTPOeH Ha ,[OTOB" Unin ,3aBbpuleH’,

e OCTaHe B T0Ba CHCTOAHYE. PeAlia GaKTOpH, BKIOYMTENHO USHNCTBAHE

Ha AMarHOCTUYHI KOAOBE 33 HEM3NPasHOCTH (DTC) € NOMOLUTA HA AMArHOCTAYEH
VHCTPYMEHT, MOraT 42 A0BEAAT A0 33AaBaHe Ha MOHUTOPUTE 3a FOTOBHOCT B ChCTORHME ,He e
rOTOB". Thi KaTo TPUTE MOHVITOPA 33 HEMPEKLCHATO HABNIOAEHNE HeMPeKCHATO

OLEHSIBAT CLCTORHVETO CW, Te Lije G1AaT AOKNaABaHY KaTo ,[OTOB" N0 BCAKO Bpeme. AKO

TECTBAHETO Ha KOHKpeTeH p Hee
CHCTOSHIETO Ha MOHUTOPA Lje GbAe AOKNaABaHO KaTo He3asbpiueHo” unu ,He e roTos”.

3a 4a ce noroTen OBD cucTeMaTa 32 HaBRIOAGHVE, NPEBO3HOTO CPEACTBO TPABEA Aa Ce
€KCMA0ATYPA NPM PA3/IMHI HOPMANIHY EXCMNOATALYOHHY yCnoBYs. Teau
YCn0BMA MOraT Aa BKAKOUBAT oT wodupaHe no warucTpana
11 4ECTO CpaHe U NOTernAiHe, WoGMPaHe B FPaAa 1 NOHE eAHO HOLLHO M3KNIoBaHe. 3a
KOHKDETHA UHGOPMALIYA OTHOCHO NOArOTOBKATa Ha OBD CUCTeMaTa 3 HaGnIOARHME Ha
BALLIETO NPEEO3HO CPRACTBO ¥, MOAR, BXTE PLKOBOACTEOTO 32 YNOTPE6a Ha BALLIETO NPEBO3HO CPEACTBOX.
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1.4 Onpepgenexvie Ha OBD II

Mopyn 3a ynpasnervte Ha cu1080To npeaasaHe (PCM) OBD Il TepMyHOAOTA 33 60PAOBYIS KOMNIOTBP, KOWTO

YNpaBAABa ABUraTeNs W 3a4BKBAHETO.

nawna sa (ML) - namna 3a ice Engine Soon,
Check Engine) e Tepmuk, U3NON38aH 38 PEAYPEAVTENHA CBETMHA HA PMATYPHOTO Ta6no, T ce ¥3M0N38a 32

NpeAYIPEXAABaHE Ha BOAAYA WV CEPBISHIA TEXHUK, He UM HEUSNPABHOCT B AN W NoBeNe oT

MHOXECTBO CCTEMiA Ha PEBO3HOTO CPE/CTEO 1 MOXe Ad AOBEAR A0 MPEBILLIABAHE Ha GEAEPANHUTE OfpaHUeHVS
33 emyicuuTe. Ao MIL CBETY HEMPEKBLCHATO, TOBA NOKA3Ba, e € YCTaHOBEH NPOG/EN U NIPEBO3HOTO CPeACTE0

TpAGEA A2 GbAe OBCTYXEHO BL3IMOXHO Haii-ckopo. Mpn 081 MIL we myra Ha Ta6no.

ToBa N0Ka38a CePUO3EH NPOGAEM U MITHETO & NPEAHASHANEHO 43 0GE3KYPak/I NO-HATATHIIHATA eKC0ATaLMA
Ha NPeB03HOTO CPe/CTa0. BOPAOBATA AVATHOCTUYHA C/CTEMa Ha NPEBOIHOTO CPEACTEO He MOXe 4a V3K MIL,

foKaTo He GbaaT PeMOHTA wnn

oTC- Kopose 3 (oT0), KOs 4acT T cucTemara

Konrporr s evchure e ¢ ycnewsen,

KpuTepuyt 3a akTUBMpaHE - HapaHW Ollie YCI0BNS 38 Tosa ca duai 33 cpeactso
CBBUTUR WAV YCOBWS, KOUTO TPREBA AQ Ce CYWAT B ABUTATENS, NPEAN Pa3NUNHUTE MOHTOPU A3 Ce 3A4aAaT N
3aAeliCTBaT. HAKOV MOHMTOPU USICKBAT NPEBO3HOTO CPE/CTBO A2 3ABLPLUMA NPEATIACAH UMK Ha WOHpaHE"
KaTO YaCT OT KpUTEPUMTE 33 AKTVBUPAHE. LIMKNNTE HA LIOGUPAHE BAPUPAT OT NPEBO3HO CPRACTEO A0 NPEBO3HO

CP/CTBO 11 33 BCeKW MOHUTOP B KOHKPETHO NPEBO3HO CPEACTBO.

OBD 11 uyik®/ Ha Wodwpare - Ceuyduen PEexiM Ha paboTa Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO, KOVITO OcUrypABa
HEOBXOAMMUTE YCHOBUR 33 HACTPOTIBAHE Ha BCYHKY MOHUTOPY 33 FOTOBHOCT, MPWNIOXIMI 33 AGACHO PEBO3HO
CPEACTBO, B CLCTORHME ,FOTOBHOCT". LienTa Ha 3aBbPWIBAHETO Ha OBD II WiKBA Ha WoGHpaHe € 43 ce NPUHYAM
NPEBO3HOTO CPEACTEO A3 MHULMVPA 60PAOEa AVATHOCTIKE. TO3W TN YKL HA WOGUPaHE TPRGEA A3 Ce U3ELPIM
¢Nlep KaTo DTC Ca M3HMCTEHY OT NaMETTa 33 HEUSNPABHOCTI Ha PCM. VISBLPLIBAHETO Ha MbiieH LWiKbA Ha
LOGUPaHE HA MPEBO3HOTO CPEACTEO ,HACTPOFiBa" CUCTEMUTE 33 HAB/IOAHIE A3 OTKPWBAT G/ACLLM HEUNPABHOCTU

LIVKNUT Ha WoGWpare BapypaT B 3ABUCHNOCT OT NPEBO3HOTO CEACTBO W MOHNTOPa, KOWTO TpABBa 42 6bae

HynUpaH. BIXTe PLKOBOACTEOTO 3 Ha cpencrso 3 OTHOCHO WuKbNa Ha

LWOGUPaHE 32 BALLIETO KOHKPETHO NPEBO3HO CPEACTBD.

3aMpa3seHu AaHHV 3 FPeLLIKa - AKO BL3HVKHe NoBpeAa, CBbp3aHa ¢ emucuuTe, OBD I
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CiCTeMaTa He Camo reHepupa Ko, HO 1 3aNiCaa TeKYLLOTO ChCTORHME Ha PABOTHUTE NapaMeTpy Ha NPeBo3HOTO
CPEACTBO, KOETO NIOMAra 3a WACHTMGULMPaHE Ha NPOBNIema. TO3U HABOP OT CTORHOCTH Ce HapUa AGHHN OT
3aMpazeH KabP U MOXe Aa BKAIONBA NAPAMETPY Ha ABUTATENs, KATO HANPUMEp 06OPOTH Ha ABWaTens, CKOPOCT

Ha MPEBO3HOTO CPE/ACTBO, BL3AYLUIEH NIOTOK, HATOBAPBAHE Ha ABATATENR, HANATaHE Ha FOPUBOTO, CTOMHOCT Ha

peryup: Ha ropuoTo, patypa Ha TEUHOCT Ha A/BUTaTENs, MOMEHT Ha 3ananBaHe U

Bpewe 3a CTapTVpaHe Ha AByraTens.

1.5 NoaApbXKa Ha NPEBO3HI CPeACTBa
CkenepbT KONNWEL KW320 OBDII/EOBD e crieutanto npoeKTvpaH 4a paGoTvt ¢ Bcuiki OBD Il chamectumin
NPeBO3HI CPE/CTBA, BKAKUUTENHO Tesw, 0GOPYABaHY C NPOTOKOA 33 MPEXATa 33 KOHTPON Ha 30HaTa (CAN) oT
Cle/jBaLLI0 NOKOEHMe. AreHUVATa 33 ONa3BaHe Ha OKONHaTa cpeAa (EPA) 31CKBa BC/HKM MPEBO3HI CPeAcTBa

(nexure w npe3 1996 r. ¥ N0-HOBY, NPOAABaHN &

CheavHeHuTe WaTh, 4a ca OBD 1T CHBMECTUMM, BKIOYATEHO BCYYK MECTHY, a31aTCki 1 eBponericki

npeBo3ny cpeAcTaa.

ManK 6poii aBTOMOGUAM C GeH3NHOB ABuraTen, Npou3seeHi npe3 1994 v 1995 1., ca chemecTmm ¢ OBD II.

3a 42 NPOBEpWITE A3V BAWVAT ABTOMOGYA OT 1994 MW 1995 . € CbBMECTUM ¢ OBD 1T, NpoBepeTe eTukera ¢
MHGOPMALV 32 KOHTPON Ha EMUCMUTE Ha NPeBOo3HWTe CpeACTBa (VECT), KOMTO Ce HaMMpa Moj kanaka unm 6130
A0 PAAVTOpa Ha NOBENETO ABTOMOGUAM. AKO BALMAT ABTOMOGUN € CbBMECTIM ¢ OBD II, eTUKeTHT Wje rnack
LOBD Il cepTuduiupat. + OcBer ToBa, NPABUTENCTEEHMTE PA3NOPeAGM U3VCKBAT BCVUKY ABTOMOGUNY,

CoBMecT/MY ¢ OBD I, 42 UMaT ,CTaHAAPTEH" 16-NMHOB KOHEKTOP 3a Bb3Ka 3a AaHHH (DLO).

3a fa e cuBMecT/M ¢ OBD I, BaWMAT a8TOMOGWN TPs683 43 UM 16-1MHOB DLC KOHeKTOp.
(KOHEKTOP 38 AaHHI) N0 apMATYPHOTO TG0 U ETMKETHT C MHGOPMALAA 32 KOHTPON Ha eMHCUUTE Ha

NPEBO3HOTO CPEACTBO TPABEA A3 NIOKA3EAT, Ue MPEBO3HOTO CPEACTBO € ChBMECTUMO € OBD II

1.8 OTCTpaHABaHE Ha HEV3NPABHOCTH

TpeuwKa B CBLP3BAHETO Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO
KOMYHUKaLIVOHHA FPeLLIKa BL3HUKBA, KOraTO AVArHOCTUUHWAT MHCTPYMEHT He ycree
KOMyHYKWpa ¢ 6/10Ka 3a yripaBneHine Ha guratens (ECU) Ha IpesosHOTO CpeACTBo. 3a 4a poBepuTe, TpAGBa
VanbNHeTe ceaHiTe CTbKy:
MposepeTe Aank 3anansaHeTo e 8 nonoxenvte ON;
Nposepete Aan OBD II KOHEKTOPBT Ha AMATHOCTUHIRA HCTPYMEHT € 3ApaBo Cabp3aH.
CBLp3aH KM DLC KOHEKTOPa Ha MPEBO3HOTO CPe/CTBO;
MpoBepeTe AaNM NPeBO3HOTO CPEACTBO € CbBMECTUMO ¢ OBD2;
VisknioveTe 3anansaHeto v u3iakaiite okono 10 cekyHaM. BAtoUeTe 3anansanero u
NPOABKETe TecTBaHeTO.

MpoBepeTe 3a AedexTeH yNpasAABaLL MoAY..
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Ipewka B onepauvsita
AKO AMaTHOCTUHWAT MHCTPYMEHT 3aMpL3He, TOBA 03HAUABA, He @ BL3HNKHANO U3KNIOUEHNE W 6NOKET 3a
ypaBnerue Ha ABvraTens (ECU) Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO @ TEBPAE NPETOBaPeH, 32 A3 OTTOBOPM Ha 3aABKM.
34 4a pecrapTupare yCTPOACTBOTO , PG5 A2 HANPABATE CREAHOTO:

HatucHere 1 3a4pbxTe GyTora POWER 3a nOHe 2 cekyHau, 33 4a BKIOUMTE

AMaTHOCTAUHVAT UHCTPYMENT € HynupaH.

VsknioueTe 3anansarero v nsdakaiite okono 10 cekynau.

BKNI0UETE OTHOBO 3aNANIBAHETO U NPOAB/XETe TECTBAHETO. MArHOCTUUHIAT UHCTPYMEHT Lie
AKO AVaTHOCTUYHUAT VIHCTPYMEHT He Ce BKITI04BA N He PaGoTV NPaBUNHO
110 APy HauuH, TPA6Ba 4a Ce U3BLPWIN CleAHaTa NPOBEPKa:

MpoBepete 4anut OBDII KOHEKTOPLT Ha AMATHOCTUHIAA MHCTPYMEHT @ 3APABO CELP3AH KbM
0L a npesonocpepeec:

MpoBepeTe 4an NiHoBeTe Ha DLC KOHEKTOPA He Ca OFBHATY WAV CuynekiA. Ako
MlowwcreTe nuHoBeTe Ha DLC KOHEKTOPa, aKO € HEOBXOANMO.

- MIpoBepeTe akymynaTopa Ha aBTOMOGAA U Ce yBepeTe, e € BCe Olile B AOGPO CLCTORHME U UM
HanpexeHye nowe 8,0 V.

1.7 OBDII gnarHocTmka

AKO AMArHOCTIUHWAT VHCTPYMEHT OTKP: oT eguk Moayn 33 ynp: Ha T80,

LLie GbaeTe noAKaHenY 42 wIBEPETE MOAYA, OT KOATO Aa Ce 3APEAST AAHHUTE.

Hali-1ecro cpewianyTe ca MOAYTST 3a ynpasnenie (PCM] 1 MogyeT 32 ynp:
ey

BHUMAHVIE: He cbp3saiiTe 1 He W3KniouBaiiTe TeToBo 0GOpy/BaHe, AOKATO TO

BK7IONEHO 3anaBaHeE WV C paBOTel ABHTaTen

1) Uskniouere 3anansanero.

2) HamepeTe 16-1MHOBYR KOHEKTOP 3a BPb3Ka 33 AaHHM (DLC) Ha aBTOMOGMNa.

3) BKAI0UETE KOHEKTOPA Ha KaBena Ha AMarHOCTUHIS UHCTPYMEHT B DLC KOHeKTOpa Ha aBToMOoBUNa.

4) BnioueTe 3ananBaHeTo. JlBUraTeNsT MOXe A € USKMIOUEH UN Aa PaGoTH.

5) Harucere ENTER, 3a 4a Bnesete & F1asHOTO Mewio. 13n0n3galiTe GyTOHVTE 32 HABWraLs Harope/Haony,
3a A2 v3GepeTe ,MarHOCTAKA" OT MEHIOTO.

AKO CKaTe A2 U34WCTITe AaHHMTe, HaTiCHeTe ENTER; KO He UCKaTe 4a U34VICTATe AaHHUTe, HaTucHeTe ESC
wnn anonseaiite UP/DOWN, 3a Aa ua6epete NO (HE), u HatvcHete ENTER, 3a 4a npoAb/xwTe. Ha ekpara
e ce nokaxe

OB0ieHMe Ha CLCTOSHUETO Ha CUCTeMaTa (ChCTOsHiMe Ha MIL, 6po¥i DTC, ChCToRHYe Ha MOHWTOP).
VI34aKaliTe HAKONIKO CeKYHW 11 HATVCHETE NPOU3BOAH GYTOH, 3a A Ce NOKaXe ANArHOCTIHOTO MeHio.
AKO 63T OTKPUTY NOBENE OT AUH MOAYN, Lie GbACTE IOAKAHEHIA 43 N3GEPETe MOAYN IPeAV TeCTaaHe.

Visnon3saiire 6yTonuTe Harope/Hagony, 3a Aa w36epeTe MOAYN, W HaTUCHeTe ENTER.

6) Hatuchere ENTER 3a noTBbpX/eHve. ICRNeAT Lie nokaxe nopeauLa ot

CBOBleHIAR, MoKassaLLy OBD2 NPOTOKON3, AOKATO He 6@ OTKPWT NPOTOKOTLT Ha MPEBO3HOTO CPeACTEO.

+ AKO AMETHOCTUUHUAT He Moxe aa CECU (6n0k 33 Ha pBuraTens) Ha

aBTOMO6N3, Ha AVICINER Lue ce NoRBM CbobLuenueTo ,MPELLKA MPY CBLP3BAHETO!".
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- Aanu esn ON;+
Nposepere 4any OBD Il KOHEKTOPHT Ha AMArHOCTUUHIS UHCTPYMEHT @ 3ApaBO CBLP3aH Kb
DLC KoHeKTOpa Ha

; + Mposepere ganu e
CuBMecTM ¢ OBD2; * Vi3KnioueTe 3anansaHeTo U 3dakaiite okono 10 cekyHau. Bkiodete
OTHOBO 3aMaNIBaHETO 11 MOBTOPETE NPOLEAYPATa OT CTBIKA 5. AKO ChobLIeHNeTo "LINKING
ERROR" (TPELLIKA NPV CBbP3BAHE) He u3desHe, Moxe Aa UMa npo6nem c

KOMYHVIKALWATa Ha ANATHOCTUMHIA UHCTPYMEHT C aBTOMOGIAA. CBLPXETE Ce € BaLs
AMTLP VAW C OTACNE 33 OGCNYXBaHe Ha KNMEHTV Ha NPOU3BOANTENS 3a ChAeICTBME.

7) Uile GbaeTe NoAKaHEHN Aa M3TPUETE NPEABAPUTENHO ChXPaHeHV AaHHU. Moss, npernepaiite

¢ AaHHY, NPEAV A3 TV 3TPYIETE. AKO B AMATHOCTUYHIS!
VIHCTPYMEHT HAIMa CBbXPaHEHI AGHHY, TOPHOTO MOAKAHBAHE HAMA A3 Ce MoABM.

8) AKo vckaTe 4a usTPUETE AaHHUTE, HaTvcHeTe ENTER; ako He vckaTe 4a USTPUETE AaHHNTe,
HatucHeTe ESC w usnonssaiite UP/DOWN, 3a Aa w36epete NO (HE), v Hatuchete ENTER,

32 42 npogbAXUTE.

9) BUxTe 0606LLEHMETO Ha CLCTORHMETO Ha CUCTeMaTa Ha eKpaHa (CbcTosHme Ha MIL, 6poit
DTC, CbCTORHME Ha MOHUTOPA). M3UaKaliTe HAKONIKO CekyHAM VAW HATUCHETE NPOM3BONeH

KNaBULW, 33 A3 CE MOKAXE AMArHOCTULHOTO MeHIo.

1.8 YeTeHe Ha kogoBe

(1) YeTeHeTo Ha KOAOBE MOXe Aa Ce U3BBPLUY C K/IIOH B 3aNanBaHeTO 1 M3KIoueH
agvraten (KOEO) wnv ¢ Knlo B 3anansaneTo v pa6orely gsvraten (KOER). (2) 3anamerenute
KO/J0BE Ce HapUUaT OLLie , TELPAV KOAOBE" WA ,NOCTOAHHM KoAoBe". Tesn kogose

Kapar KOHTPONHIA MOAYN A3 CBETHE MHAVKATOPHATA NaMNa 3a Hem3npasHoCT (MIL), korato
BL3HIKHE HEM3NPaBHOCT,

cBBp3aHa c emucuuTe. (3) UaKalumTe KofoBe Ce HapUUaT olLe ,KOAOBE 3a 3pOCT” AN ,KOAOBE 3a
HenpekCHaTo HaBniogeHve", Te NOKa3BaT NPOGNEMY, KOUTO KOHTPONHYAT MOAYA € OTKPUA M0
BPeMe Ha TeKyLUVIA UM NOCNEAHVA LKL Ha LIOGVPaHE, HO KOUTO BCe OLLje He Ce CuMTaT 3a
Cepro3HI. YakauywTe KOAOBE He CBETBAT MHAVIKATOPHATA 1aMNa 33 HenanpasHocT (MIL). Ako
He3NPaBHOCTTa He Ce NOABY B PaMKVTe Ha ONPeeNeH GPOVi LWKAY Ha 3arpsiBake, KOALT e

V341CTBA OT NameTTa.

1.9 KogoBe 3a n3uncreaHe

BHUMAHVIE: VI34/CTBAHETO Ha AMarHOCTUUHITE KOAOBE 33 HEU3NPABHOCTY MOXe A3 A0BeAE A0

VSTPYIBAHE OT AATHOCTUHIAR MHCTPYMEHT HE CaMO Ha KOAOBETE OT 60PAOBYR KOMMIOTLP Ha

NPEBO3HOTO CPEACTBO, HO 1 Ha AGHHWTE OT 3aMp: pamka 1P sa

PaslMpert AakHu. OCBeH TOBA, CLCTOSHIETO Ha MOHUTOPA 3a FOTOBHOCT Ha /M 3 BCUUKY MOHWTOPM

Ha NPeBO3HOTO CPEACTBO Liie Gb/3e HyMPaHO A0 CLCTORHME ,He e FoTOB" WM ,HecbBMecTIM".

He w3uncreaiiTe kogosere npean
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CUCTeMaTa € HAMBLAHO NPOBEPEHa OT TEXHYIK,

Ta3u GyHKLNS Ce M3TLAHABA NPY BKAIOUEH KNKOH Y M3KTIOLEH ASUTaTeN

He crapTupaiire asyrarens.

2.0 laHHu B peanHo

Bpewme (1) GyHKUMsTa ,Mpernea Ha AaHHU" NO380ASIBA Npernea Ha PID AaHHI B peanHo
Bpeme oT 60pAOBIA(MTE) KOMNIOTBP(M) Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO.
3a A3 BUAVITE AaHHI B peanHo Bpeme, M3non3saiite 6yToHa HATOPE/HALOJIY, 3a 4a 36epete
.AlaHHV B peanHo Bpeme” OT AMarHOCTMHOTO MeHI0 1 HaTUcHeTe 6yToHa ENTER.

(2) DyHKuSTa ,3aNC Ha AAHHU" B N03B0NSIEA A3 JANNCBATE AGHHM 32 WAGHTUBUKALYS Ha
napameTpuTe (FID) Ha MOAYAWTE Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO, KOETO MOMara 33 AMarHOCTULpaHe Ha
NEPYOAHHIA NPOBEMI C NPEBO3HOTO CPEACTBO. 3aNMCHT BKAOHBA 5 KaALPA C AHHI B PEanto Bpeme
PeAv 334€liCTBALIOTO CLTIE 1 HAKOAKO KaAbPa CneA 33AeVICTBAWLOTO CGUTUe.

(3) GyHKUVATa , BL3NPONIBEXAAHE Ha AAHHU" NO3BONFEA NPErIE Ha MPEABAPUTENHO CbXPaHeHY PID AaHHM

3a fa sLanpovsaeeTe SANVCaHUTE AaHHM, y 32 Hasuraus 3aza

3BepeTe ,BL3NPOMSBEXAAHE HA AGHHI' B MEHIOTO ,/1aHHIA B PEANHO BEMe” 1 HaTuCHeTe 6yToHa RNTER
BL3NpON3BEX/AHE Ha AGHHU, BYHKUMATA  BE3NPOUSBEXAIHE Ha A3HHN' BY O3BONTB2 A2 NperneAaTe.
NpeABapuTenHo 3anasenh PID AaHHM. MOXETE CblO Taka A Bb3NPOM3BEAETE 3AMMCAHNTE AaHHY BeAHara
cnea sanuca.

2.1 Mpernea Ha AaHH OT 3aMpaseH Kaabp: 1 3a Aa BUAUTE AaHHN OT
3aMpa3seH KaAbp, U3non3eaiite 6YTOHMUTE 3a HABMraLYA Harope/Haaony, 3a Aa
u3bepere Mpernies, 3aMpaseH KagbP OT AMArHOCTIUHOTO MEHIO W HATHCHETe ByToHa
ENTER.

2 V3uaKaiiTe HAKONIKO CEKyH/W, 33 A2 MOXE AUATHOCTVYHUAT MHCTPYMEHT Aa NpoBepy PID KapTara.

Ao pasvepuTe Ha ekpaHa, e ce nossy

cTpenka Hagony. Msnonssatite 6yTora HAZLONY, ako e Heo6X0AUMo, A0KaTO
Ce OKaxaT BCUKY AaHHM.

3 AKO HAMa HaNMYHI A3HHN 33 3aMpaseH Kaabp, AVCTUIEAT Lie nokaxe ,HAMa CbXpaHeHu
AaHHV 33 3aMpaseH KaAbP! 3a 42 BUAUTE MLAHOTO MMe Ha PID, u3non3saiite GyToHa 3a

HaBurauu Harope/Hagony, 3a Aa useperte PID u HatucHeTe GyToma HELP.

2.2 MpoBepKa Ha FOTOBHOCTTA 3a /M GYHKUMATa 3a FOTOBHOCT 3a /M ce
310n383 33 NPOBEPKa HA PAGOTATa Ha CUCTEMATa 33 EMICMN HA MPEBO3HY CPEACTEA, ChbBMECTMM € OBD2.
ToBa e OT/M4HA BYHKLS, KOATO 4a Ce M3NON3B2 NPeAV NPOBEPKa Ha MPEBO3HOTO CPEACTBO 32 CLOTBETCTBME ¢
npaBuTeNcTBEHa NPOrpana 3a eMucn.

HSIKOV MOAEIM MPEEO3HI CPEACTEA IOARBPXAT ABA BWAA TECTOBE 33 FOTOBHOCT 33 I/M:
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Msumctenn DTC - n0Ka3ssa ChCTORHIETO Ha MOHUTOPUTe, OTKaKTO DTC ca 61nu M3uMCTEH.
TO3W UMK Ha LIOGUPHE - N10KA3B3 CLCTORHUETO Ha MOHMTOPATE OT HAYANOTO Ha TEKYILW LKbA Ha WOdMpaKe.
Pesyntar o7 HE" 33 CbCTORHYETO Ha FOTOBHOCT 33 /M He 03Ha4aBa HeNpeMeHHO, e TeCTBaHOTO NPeBo3HO
CPeACTBO HAMa Aa NPeMUHe AbpXasHaTa I/M npoBepka. B HAKOV LaTit MoXe Aa Ce PaspeLuy eAnH unn

M0BELe OT Te3V MOHUTOPY Aa Ca HETOTOBW" A3 OTFOBAPAT Ha V3VICKBAHNATA 33 eMUCAN.

Peayntar o7 ,HE" 32 CLCTORHYETO Ha FOTOBHOCT 3a I/M He 03Ha4aBa HENPEMEHHO, e TECTBaHOTO NPeBO3HO
CPEACTBO HAMa A3 NPeMViHe AbpXaBHaTa I/M NpoBepKa. B HAKOM AT MOXe A2 GbAe Paspelleno eauH

VA NOBEE OT Te3U MOHUTOPM A4 Ca ,HErOTOBU" A2 NPEMUHAT NPOBEPKa 33 eMACUN.

/OK" Moxassa, ue MPOBEPKATa Ha MOHATOPA 32 UaCTALY € NpMKNIOUMNA
AvarHoCTuHO TecTBave.
JINC" — TN0Ka36a, e NPOBEPABAHUST MOHUTOP 33 HaCTULY HE € 3ABLPLLIN/ AMATHOCTHKATa

Tecraane.

K" CeH30PLT He Ce NOAALPX@ OT A3ACHOTO NPEBO3HO CPE/CTEO.

33 asnrauna 32 A0 MIBEPETE ENEMEHT OT MEHIOTO 33 AMATHOCTKA
ToToBHOCT 32 I/M 1 HaTcHeTe 6yToHa ENTER.

AKO NPEBO3HOTO CPEACTED NIOAALPXa ¥ ABATa BI4AA TECTOBE, LWe Ce NOKAXE EKPaHLT 3 360p

w pgata anga.

Visnonssaite GyToHWTE HATOpe W HARONY, 32 43 BUAUTE CLCTOSHUETO, BKO € HEOBXOAUMO.

MIL caeTanu (,ON” un ,OFF’) 1 CreaHMTE MOHMTOPM:

Mokurop 3a npexcaane Ha Mokuop 3a np
MOHUTOp Ha ropyIBHaTa CUCTEMa — MOHWTOP Ha FOPMBHATA CYICTeMa KOMMOHEHTI

Ha KoMNoHeHTATE — LIANOCTeH MOHWTOP Ha KOMMOHEHTVTE Ha EGR — MorwTop Ha EGR
cucremara

MOHMTOP Ha KHCHOPOAEH Cer30p — MOHUTOP Ha KHCIOpOAEH CeH3op

Ceraopy Karanusatopen MOHUTOP — KaTan3atopen MokMTop

EVAP CCTEMa 22 MOHUTODYHT — HarpeSaTe/ Ha CHCTEMATa 22 MOMMTOPYIT Ha WanapUTEHMTe e
MOHWTOP Ha HarpeBaTens Ha KMCIOpOAHHA CeHaop

Cucrema 3a sTopyuen Bb3ayx — MoHTOp 3a BTOpUUeH

8134yx, OToNNAeM KaTanu3aTOp — MOHMTOP 3 OTONNsIEM

KaTanusatop, OX/1aXAalL arperat Ha KAMMaTika —

MOHWTOp 3a KNMaTI4Ha CUCTeMa
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Cratyc Ha MIL BK/I.
MoHwTop 3a noepeay BK/1.
3anansare

MoHuTop 3a ropuso BKJ.
cicrema

Komnpecopest BKJI.
KOMOHeHT

Mow karanusatop BKJ.
Htd katanusatop BKJ.

AKO NPEBO3HOTO CPEACTBO MPEMUHE TeCTa 3a FOTOBHOCT ,TO31 LWKBA Ha WOdMPaHe", e ce

MIOKaKe CNEAHNAT ekpaH:

Cranyc va MIL BitoueHo
MoHWTOp 3a NpeKbCBake Ha 3anansaHeTo BKN.
MoHwTOp Ha ropvieHaTa cucTema BKA.
KomnoHeHT e

BKJ1.

MonuTop Ha karanusatopa

Karanuzatop BKJ.

HarvicHere ByToma ESC, 3a 43 Ce BbpHETE B AMarHOCTUMHOTO MeHIo.

2.3 TecT Ha KNCNOPOAEH MOHUTOP

OBD2 pasnopeabyTe, onpeAeneHy o SAE, USCKBAT OT AOMYCTUMIUTE MPeBO3HY CPEACTBE Ad
CNEAAT ¥ TECTBAT KNCNOPOAHNTE (O2) CEH30PY, 32 A2 WAGHTUGULIAPAT NPOBEMY, CBLP3AHN C
FOPUBHaTa eEKTUBHOCT 1 EMUCUNTE Ha NPEBO3HOTO CPEACTBO. Te3n TECTOBE He Ce U3BbPLIBAT
NPV MOVICKBaHe, a aBTOMATVIHO, KOTaTo YCIOBUATA Ha PaGOTa Ha ABUraTens ca B onpeAeneHy

TPaHULW. PE3y/TaTUTE O TE31 TECTOBE Ce ChXPAHABAT B NaMETTa Ha 60PAOBYIS KOMMIOTHP.

yHkuwATa 32 TecT Ha 02 pa By a2 1 nokasgate pesynTature ot

TECTOBETE Ha MOHUTOPa Ha O2 CeH3OPa 3a Haii-CKOPO M3BBPLUEHNTE TECTOBE OT 60PACBNA

KOMMIOTHP Ha NP cpeacTeo. Py 3aTecT Ha 02 pa He ce ot
P cpeacTsa, KOUTO par upes MpexaTa oT KoHTponepy (CAN). 3a pesyntaTute
oT Tecrosere Ha 02 pa 3a np cpeacta, € CAN mpexa, BuxTe

pazaena ,Tect Ha 60pAOBUS MOHUTOP 1.

2.4 TecT Ha 60pA0BUA MOHUTOP

TecTbT Ha GOPAOBUA MOHWTOP € N0NIe3eH CIe CePBI3HO OBCAYXBaHE UMV Cne/ USHACTBaHE Ha rpeLka
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6/10K 33 yNPAB/IeHNE Ha MPEBO3HOTO CPEACTBO. TECTLT Ha 6OPAOBIS MOHITOP 3a NPEBO3HI
CpecTBa 6e3 CAN W38/114a 1 MOKa3Ba PE3YATATUTE OT TECTOBETE 33 KOMMOHEHTY 11 CUCTEMI Ha
CUNOBOTO NpejaBaHe, CBbpP3aHn C eMUCUNTE, KOUTO He ce HabnoAaBaT HenpekbCHaTo. TecTbT
Ha 60PAOBIAR MOHWTOP 38 NPEBO3HY CPEACTBA, 060pyABaHY € CAN.
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V3BAW2 1 NI0KA3BA PE3YATATI OT TECTOB 3 KOMMOHEHTI M CUCTEMM Ha CUIOBOTO MPEaBake, CBLP3AH C emncuNTe,

KowTo ce W kowTO e ce HenpexcHaTo. HOMepa Ha TecToseTe

ce onpegensT ot Ha

2.5 TecTBaHe Ha KOMMOHEHTUN

@YHKUVIATA 32 TECT Ha KOMNOHEHTV N03B0/1RBA MHALWANV3MPAHETO Ha EVAP C/iCTeMaTa Ha aBToMo61Na 1
TecTBaHeTO i1 33 TeUoBe. CKAHVPALWAT MHCTPYMEHT He M3BLPLIBA CAMUR TECT 33 TeUOBe, @ N0-CKOPO
VHCTDYKTIPa GOP/AOBIR KOMNIOTLP Ha aBTOMOGINA A3 3aM0NHE TECTa. Pa3nuuHVTE NPOUMSBOAMTENN Ha

NPeBO3HY CPe/ACTBa MOXe A3 MMAT Pa3NUUHY KPUTEPUV 1 METOAN 3 CVIPAHE Ha TeCTa, C/IeA KATO e 3anouHan. Mpean T2

TecT Ha BuxTe PBKOBOACTBO Ha 33 MHCTPYKLMM OTHOCHO CUPaHETo
Ha Tecta.

2.6 M3non3BaHe Ha 6yTOHWTe Harope/Hagzony
v3bepete ,TecT Ha KOMMOHEHTU" B MEHIOTO

Mpernes Ha MHGOPMaLUA 33 NPEBO3HOTO CPe/CTBO

@ B o Howep Ha npesosHoTo

PeACTBO (VIN), HOMEPATa 32 NAEHTMUKELIS Ha KATMBPHPAHETO, HOMEPATa 32 MTPOBEPKa Ha KANMEPMPAHETO (CVN)

Ha 33 NPeBo3HY CPeACTEa OT 2000 I. HACAM, KOMTO NOARLPXAT PEXUM 9.

2.7 MpeacTaBaHe Ha MoAyNn

QyHKUMATA HaNMIHY MOAYAW” BY 03807176 A2 BAUTE Ha Moay/uTe U

npoTokon 3a OBD2 mopynwTe & asTomoGMna.

2.8 CepBu3HY Npoueaypun

AKO IMaTe HAK3KBU BLNPOCH, MO/, CELPXETE Ce C BaLLIVA MECTEH Marasyik, AUCTPUGYTOp WA NOCETeTe Halwis

yeGicali Ha agpec www.konnwi.com

AKO € HEOBXOAMMO 42 BLPHETe UETeLa Ha KOAOBE 32 PEMOHT, CELPXETe e C BaWs AMCTPUGYTOp 33 AOTLAHUTENHA

wrpopuaLws.

[AoCTaBumK/ACTPUGYTOp
ChH1copT Cp.o.
KoBaretika 2390/1a

190 00 Mpara 9

Yexus
www.sunnysoft.cz
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User Manual

KONNWEI KW320
CAN OBDII+EOBD Code Reader

Specifications

4 Display: LCD Colorful display with contrast adjustment
Operating Temperature: 0 to 60°C (32 to 140 F°)

Storage Temperature: -20 to 70°C (-4 to 158 F°)

External Power: 8.0 to 18.0 V power provided via vehicle battery

L 2R 2R 4

Selects language:
English, French, German, Dutch, Spanish, Russian, Portuguese,Polish,
ltalian



Safety Precautions and Warnings
To prevent personal injury or damage to vehicles and/or the code

reader, read this instruction manual first and observe the following
safety precautions at a minimum whenever working on a vehicle:

1) Always perform automotive testing in a safe environment.

2 ) Wear safety eye protection that meets ANSIstandards.

3) Keep clothing, hair, hands, tools, test equipment, etc. away from all
moving or hot engine parts.

4 ) Operate the vehicle in a well ventilated work area: Exhaust gases
are poisonous.

5 ) Put blocks in front of the drive wheels and never leave the vehicle
unattended while running tests.

6 ) Use extreme caution when working around the ignition coil,
distributor cap, ignition wires and spark plugs. These components
create hazardous voltages when the engine is running.

7 ) Put the transmission in PARK (for automatic transmission) or
NEUTRAL (for manual transmission) and make sure the parking brake
is engaged.

8) Keep a fire extinguisher suitable for gasoline/chemical/ electrical
fires nearby.

9) Don’t connect or disconnect any test equipment while the ignition is
on or the engine is running.

10 ) Keep the code reader dry, clean, free from oil/water or grease.
11) Use a mild detergent on a clean cloth to clean the outside of the
code reader, when necessary.

1.0 General Information: On-Board Diagnostics
(oBD) 11

The first generation of On-Board Diagnostics (called OBD 1) was
developed by the California Air Resources Board (ARB) and
implemented in 1988 to monitor some of the emission control
components on vehicles. As technology evolved and the desire to
improve the On-Board Diagnostic system increased, a new generation
of On-Board Diagnostic system was developed. This second
generation of On-Board Diagnostic regulations is called “OBD II".

The OBD Il system is designed to monitor emission control systems
and key engine components by performing either continuous or
periodic tests of specific components and vehicle conditions. When a
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problem is detected, the OBD Il system turns on a warning lamp (MIL)

on the vehicle instrument

panel to alert the driver typically by the phrase of “Check Engine” or

“Service Engine Soon”. The system will also store  important

information about the detected malfunction so that a technician can

accurately find and fix the problem. Here below follow three pieces of

such valuable information:

1) Whether the Malfunction Indicator Light (MIL) is commanded ‘on’ or
‘off’;

2 Which, if any, Diagnostic Trouble Codes (DTCs) are stored;

3) Readiness Monitor status.

1.1 Location of the Data Link Connector (DLC)
The DLC (Data Link Connector or Diagnostic Link Connector) is
the standardized 16-cavity connector where diagnostic scan tools
interface with the vehicle * s on-board computer. The DLC is usually
located 12 inches from the center of the instrument panel (dash), under
or around the driver’ s side for most vehicles, IF Data Link Connector is
not located under dashboard, a label should be there telling location,
For some Asian and European vehicles, the DLC is located behind the
ashtray and the ashtray must be removed to access the connect If the
DLC cannot be found, refer to the vehicle’s service manual for the
location.

1.2 Diagnostic Trouble Codes (DTCs)

OBD Il Diagnostic Trouble Codes are codes that are stored by the on—
board computer diagnostic system in response to a problem found in the
vehicle, These codes identify a particular problem area and are intended
to provide you with a guide as to where a fault might be occurring within
a vehicle. OBD Il Diagnostic Trouble Codes consist of a five-digit
alphanumeric code, The first character, a letter, identifies which control
system sets the code, The other four characters, all numbers, provide
additional information on where the DTC originated and the operating
conditions that caused it to set, Here below is an example to illustrate
the structure of the digits:

Identifying specific malfunctioning section of the systems.
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gxg?d’cs Identifying spe-
C=Chassis cific malfunction—

—— "
= — ing section of
P=Powertrain thesystems
U=Network

Sub-systems

Code Type 1=Fuel and Air Metering

Generic (SAE): 2=Fuel and Air Metering

PO, P2, P34-P39 3=Ignition System or Engine Misfire
B0,B3 4=Auxiliary Emission Controls
€0,C3 5=Vehicle Speed Control and Idle
uo,u3 Controls

Manufacturer 6=Computer Output Circuits
specific: 7=Transmission Controls

P1, P30-P33 8=Transmission Controls

B1,B2

C1,C2

u1,u2

1.3 OBDII Monitor Readiness Status

OBDII systems must indicate whether or not the vehicle * s PCM
, s monitor system has completed testing on each component.
Components that have been tested will be reported as “Ready” , or
“Complete” , meaning they have been tested by the OBD Il system.
The purpose of recording readiness status is to allow inspectors to
determine if the vehicle * s OBD Il system has tested all the
components and/or systems.

The power train control module (PCM) sets a monitor to “Ready” or
“Complete” after an appropriate drive cycle has been performed. The
drive cycle that enables a monitor and sets readiness codes to “Ready”
varies for each individual monitor. Once a monitor is set as “Ready” or
“Complete” , it will remain in this state. A number of factors, including
erasing of diagnostic trouble codes (DTCs) with a scan tool , can result
in Readiness Monitors being set to “Not Ready” . Since the three
continuous monitors are constantly evaluating, they will be reported as
“Ready” all of the time. If testing of a particular supported non-
continuous monitor has not been completed, the monitor status will be
reported as “Not Complete ” or “ Not Ready "

In order for the OBD monitor system to become ready, the vehicle
should be driven under a variety of normal operating conditions. These
operating conditions may include a mix of highway driving and stop and
go, city type driving, and at least one overnight—off period, For specific
information on getting your vehicle* s OBD monitor system ready, please
consult your vehicle owner* s manual.
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1.4 OBD Il Definitions

Power train Control Module (PCM) OBD Il terminology for the on-
board computer that controls engine and drive train.

Malfunction Indicator Light (MIL) -- Malfunction Indicator Light (Service
Engine Soon, Check Engine) is a term used for the light on the
instrument panel. It is to alert the driver and/or the repair technician that
there is a problem with one or

more of vehicle's systems and may cause emissions to exceed federal
standards. If the MIL illuminates with a steady light, it indicates that a
problem has been detected and the vehicle should be serviced as soon
as possible. Under certain conditions, the dashboard light will blink or
flash. This indicates a severe problem and flashing is intended to
discourage vehicle operation. The vehicle on board diagnostic system
can not turn the MIL off until the necessary repairs are completed or the
condition no longer exists.

DTC --Diagnostic Trouble Codes (DTC) that identify which section of the
emission control system has malfunctioned.

Enabling Criteria -- Also termed Enabling Conditions. They are the
vehicle-specific events or conditions that must occur within the engine
before the various monitors will set, or run. Some monitors require the
vehicle to follow a prescribed “drive cycle” routine as part of the enabling
criteria. Drive cycles vary among vehicles and for each monitor in any
particular vehicle.

OBD Il Drive Cycle - - A specific mode of vehicle operation that provides
conditions required to set all the readiness monitors applicable to the
vehicle to the “ready” condition. The purpose of completing an OBD Il
drive cycle is to force the vehicle to run its on board diagnostics. Some
form of a drive cycle needs to be performed after DTCs have been
erased from the PCM's memory. Running through a vehicle's complete
drive cycle will “set” the readiness monitors so that future faults can be
detected. Drive cycles vary depending on the vehicle and the monitor
that needs to be reset. For vehicle specific drive cycle, consult the
vehicle’s Owner’ s Manual.

Freeze Frame Data --When an emissions related fault occurs, the OBD |l
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system not only sets a code but also records a snapshot of the vehicle
operating parameter to help in identifying the problem. This set of values
is referred to as Freeze Frame Data and may include t engine
parameters such as engine RPM, vehicle speed, air flow, engine load,
fuel pressure, fuel trim value, engine coolant s, ignition timing advance,
or closed loop start.

1.5 Vehicle Coverage

The KONNWEI KW320 OBDII/EOBD Scanner is specially designed to
work with all OBD Il compliant vehicles, including those equipped with
the next-generation protocol ——Control Area Network (CAN). It is
required by EPA that all 1996 and newer vehicles (cars and light trucks)
sold in the United States must be OBD Il compliant and this includes all
Domestic, Asian and European vehicles.

A small number of 1994 and 1995 model year gasoline vehicles are
OBD Il compliant. To verify if a 1994 or 1995 vehicle is OBD Il
compliant, check the Vehicle Emissions Control Information (VECI)
Label which is located under the hood or by the radiator of most
vehicles. If the vehicle is OBD Il compliant, the label will designate “OBD
Il Certified” » Additionally, Government regulations mandate that all OBD
Il compliant vehicles must have a “common” sixteen- pin Data Link
Connector (DLC).

For your vehicle to be OBD Il compliant it must have a 16-pin DLC (Data
Link Connector) under the dash and the Vehicle Emission Control
Information Label must state that the vehicle is OBD Il com

1.6 Troubleshooting

Vehicle Linking Error

A communication error occurs if the scan tool fails to communicate
with the vehicle’s ECU (Engine Control Unit). You need to do the
following to check up:

- Verify that the ignition is ON;

- Check if the scan tool’ s OBD Il connector is securely connected
to the vehicle's DLC;

- Verify that the vehicle is OBD2 compliant;

- Turn the ignition off and wait for about 10 seconds. Turn the
ignition back to on and continue the testing.

- Verify the control module is not defective.



Operating Error

If the scan tool freezes, then an exception occurs or the vehicle's ECU
(Engine Control Unit) is too slow to respond to requests. You need to do
the following to reset the tool:

- Press and hold POWER button for at least 2 seconds to reset the scan
tool.

- Turn the ignition off and wait for about 10 seconds.

- Turn the ignition back to on and continue the testing.Scan tool doesn't
power up If the scan tool won’t power up or operates incorrectly in any
other way, you need to do the following to check up:

- Check if the scan tool's OBDII connector is securely connected to the
vehicle's DLC;

- Check if the DLC pins are bent or broken. Clean the DLC pins if
necessary.

- Check vehicle battery to make sure it is still good with at least 8.0 volts.

1.7 OBDII Diagnostics
When more than one vehicle control module is detected by the scan
tool, you will be prompted to select the module where the data may be
retrieved. The most often to be selected are the Power train Control
Module [PCM] and Transmission Control Module [TCM].
CAUTION: Don't connect or disconnect any test equipment with ignition
on or engine running.

1)Turn the ignition off.
2)Locate the vehicle’s 16-pin Data Link Connector (DLC).
3)Plug into the scan tool cable connector to the vehicle’s DLC.
4)Turn the ignition on. Engine can be off or running.
5) Press ENTER button to enter Main Menu. Use UP/DOWN scroll
button to select Diagnostics from the menu.
If you wish to erase the data, press ENTER button; if you do not want to
erase the data, press ESC or use UP/DOWN button to select NO and
press ENTER to continue.View a summary of system status (MIL status,
DTC counts, Monitor status) on screen, Wait a few seconds or press any
key for Diagnostic Menu to come up. If more than one module is
detected, you will be prompted to select a module be fore testing.Use
UP/DOWN scroll button to select a module and press ENTER button.
6 ) Press ENTER button to confirm A sequence of messages displaying
the OBD2 protocols will be observed on the display until the vehicle
protocol is detected.
«If the scan tool fails to communicate with the vehicle*s ECU (Engine
Control Unit), a “LINKING ERROR!” message shows up on the display.
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«Verify that the ignition is ON;

«Check if the scan tool * s OBD Il connector is securely connected to the
vehicle s DLC;

«Verify that the vehicle is OBD2 compliant;

«Turn the ignition off and wait for about 10 seconds. Turn the ignition
back to on and repeat the procedure from step 5. If the "LINKING
ERROR" message does not go away, then there might be problems for
the scan tool to communicate with the vehicle. Contact your local
distributor or the manufacturers customer service department for
assistance

7 ) You will be prompted to erase previously stored data.Review
previously stored data thoroughly before erasing. If no data is stored in
the scan tool, above prompt will not show up.

8 ) If you wish to erase the data, press ENTER button; if you do not want
to erase the data, press ESC or use UP/DOWN button to select NO and
press ENTER to continue.

9 ) View a summary of system status (MIL status, DTC counts, Monitor
status) on screen, Wait a few seconds or press any key for Diagnostic
Menu to come up.

1.8 Reading Codes

(1) Reading Codes can be done with the key on engine off (KOEO) or
with the key on engine running (KOER) (2)Stored Codes are also

known as "hard codes" or "permanent codes". These codes cause

the control module to illuminate the malfunction indicator lamp (MIL)
when emission-related fault occurs.

(8)Pending Codes are also referred to as "maturing codes" or
"continuous monitor codes". They indicate problems that the control
module has detected during the current or last driving cycle but are not
considered serious yet.Pending Codes will not turn on the malfunction
indicator lamp (MIL). If the fault does not occur within a certain number
of warm-up cycles, the code clears from memory.

1.9 Erasing Codes

CAUTION: Erasing the Diagnostic Trouble Codes may allow the scan
tool to delete not only the codes from the vehicle's on-board computer,
but also “Freeze Frame" data and manufacturer specific enhanced data.
Further, the I/M Readiness Monitor Status for all vehicle monitors is reset
to Not Ready or Not Complete status. Do not erase the codes before the
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system has been checked completely by a technician.

- This function is performed with key on engine off. Do not start the
engine.

2.0 Live Data

(1) The View Data function allows viewing of live or real time PID data
of vehicle's computer module(S).

To view live data, use UP/DOWN scroll button to select Live Data from
Diagnostic Menu and press ENTER button.

(2) The Record Data function allows recording vehicle modules’
Parameter Identification (FID) data to help diagnose intermittent vehicle
problems. A recording includes 5 frames of live data before trigger event
and several frames after trigger event.

(3) The Playback Data function allows viewing of previously stored PID
data.To playback recorded data, use UP/DOWN scroll button to select
Playback Data from Live Data menu and press RNTER button.Playing
Back Data.The Playback Data function allows viewing of previously
stored PID data.You are also allowed to playback recorded data
immediately after recording.

2.1 Viewing Freeze Frame Data:

1 To view freeze frame data, use UP/DOWN scroll button to

select View , Freeze Frame from Diagnostic Menu and press

ENTER button.

2 Wait a few seconds while the scan tool validates the PID MAP.

If retrieved in formation covers more than open screen, then a

down arrow will appear. Use DOWN scroll button, as

necessary, until all the data have been shown up.

3 If there is no freeze frame data available , an advisory message "No
freeze frame data stored!" shows on the display.If you want to view full
name of a PID, use UP/DOWN scroll button to select the PID, and press
HELP button.

2.2 Retrieving I/M Readiness Status

I/M Readiness function is used to check the operations of the Emission
System on OBD2 compliant vehicles. It is an excellent function to use
prior to having a vehicle inspected for compliance to a state emissions
program.

Some latest vehicle models may support two types of I/M Readiness
tests:



DTCs Cleared - indicates status of the monitors since the DTCs are
erased.

This Drive Cycle — indicates status of monitors since the beginning of
the current drive cycle.

An I/M Readiness Status result of “NO” does not necessarily indicate
that the vehicle being tested will fail the state 1/M inspection. For some
states, one or more such monitors may be allowed to be “Not Ready” to
pass the emissions inspection.

An I/M Readiness Status result of “NO” does not necessarily indicate
that the vehicle being tested will fail the state I/M inspection. For some
states, one or more such monitors may be allowed to be “Not Ready” to
pass the emissions inspection.

“OK” —Indicates that a particular monitor being checked has
completed its diagnostic testing.

“INC” — Indicates that a particular monitor being checked has not
completed its diagnostic testing.

“N/A” ——The monitor is not supported on that vehicle.

Use UP/DOWN scroll button to select I/M Readiness from Diagnostic
Menu and press ENTER button.

If the vehicle supports both types of tests, then both types will be
shown on the screen for selection.

Use UP/DOWN scroll button, as necessary, to view the status of the
MIL light ("ON" or "OFF") and the following monitors:
Misfire monitor -- Misfire monitor

Fuel System Mon — Fuel System Monitor
Comp.Component — Comprehensive Components Monitor
EGR — EGR System Monitor

Oxygen Sens Mon— 02 Sensors Monitor

Catalyst Mon —Catalyst Monitor

EVAP System Mon — Evaporative System Monitor
Oxygen Sen htr —02 Sensor Heater Monitor

Sec Air System -- Secondary Air Monitor

Htd Catalyst —— Heated Catalyst Monitor

AIC Refrig Mon —— A/C system Monitor



MIL Status ON
Misfire Monitor N/A
Fuel System Mon N/A
Comp.Component N/A
Catalyst Mon N/A
Htd Catalyst N/A

If the vehicle supports readiness test of "This Drive Cycle",a screen of
the following displays:

MIL Status ON
Misfire Monitor N/A
Fuel System Mon N/A
Comp.Component OK
Catalyst Mon N/A
Htd Catalyst N/A

Press ESC button to return to Diagnostic Menu.

2.3 Oxygen Monitor Test

0OBD2 regulations set by SAE require that relevant vehicles monitor and
test the oxygen (02) sensors to identify problems related to fuel
efficiency and vehicle emissions. These tests are not on-demand tests
and they are done automatically when engine operating conditions are
within specified limits. These test results are saved in the on-board
computer's memory. The 02 Monitor Test function allows retrieval and
viewing of 02 sensor monitor test results for the most recently performed
tests from the vehicle's on-board computer.The 02 Monitor Test function
is not supported by vehicles which communicate using a controller area
network (CAN), For 02 Monitor Test results of CAN-equipped vehicles,
see chapter “On-Board Mon.Test1".

2.4 On-Board Monitor Test

The On-Board Monitor Test is useful after servicing of after erasing a
vehicle's control module memory. The On-Board Monitor Test for non-
CAN-equipped vehicles retrieves and displays test results for emission-
related power train components and systems that are not continuously
monitored. The On-Board Monitor Test for CAN-equipped vehicles
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retrieves and displays test results for emission-related power train
components and systems that are and are not continuously monitored.
Test and components IDs arc determined by the vehicle manufacturer.

2.5 Component Test

The Component Test function allows initialization a leak test for the
vehicle's EVAP system. The scan tool itself does not perform the leak
test, but commands the vehicle's on-board computer to start the test.
Different vehicle manufacturers might have different criteria and
methods for stopping the test once it has been started. Before starting
the Component Test, refer to the vehicle service manual for instructions
to stop the test.

2.6 Use UP/DOWN scroll button to select
Component Test from Viewing Vehicle
Information
The Vehicle Info, function enables retrieval of Vehicle Identification No.
(VIN), Calibration ID(s), Calibration Verification Nos. (CVNs) and In-use
Performance Tracking on 2000 and newer vehicles that support Mode 9.

2.7 Modules Present

The Modules Present function allows viewing of the module IDs and
communication protocols for OBD2 modules in the vehicle.

2.8 Service Procedures

If you have any questions, please contact your local store, distributor or
visit our website at www.konnwei.com

If it becomes necessary to return the code reader for repair, contact
your local distributor for more information.



Instrukcja uzytkowania

KONNWEI KW320

Diagnostyka samochodowa OBDII

Parametry techniczne

+Wyswietlacz: Kolorowy LDz

+ Temperatura pracy: od 0 do 60 °C (od 32 do 140 °F)
+Temperatura przechowywania: od -20 do 70°C (od -4 do 158°F)

+Zasilanie zewnetrzne: zasilanie 8,0-18,0 V z akumulatora pojazdu

Wybor jezyka : angielski,
francuski, niemiecki, holenderski, hiszpariski, rosyjski, portugalski, polski, wioski

© Sunnysoft sro, dystrybutor



Srodki ostroznosci i ostrzezenia
Aby zapobiec obrazeniom ciata lub uszkodzeniu pojazdéw i/lub czytnika kodéw,
nalezy najpierw przeczytac te instrukcje obstugi i podczas pracy przy pojezdzie

przestrzega¢ co najmniej nastepujacych srodkéw

ostroznosci: 1) Zawsze przep j pojazdu w bezpiecznym $rodowisku.

2)) Nos okulary ochronne spetniajace normy ANSL.

3) Trzymaj odziez, whosy, rece, narzedzia, sprzet pomiarowy itp. z dala od wszystkich
ruchomych lub goracych czesci silnika.

4) Uzywaj pojazdu w dobrze wentylowanym, zadaszonym pomieszczeniu: Spaliny s

trujace.

5) Podioz Kiiny pod kofa napedowe i nigdy nie zostawiaj pojazdu bez nadzoru podczas

przeprowadzania testéw.

6) Zachowaj szczegng ostroznosé podczas pracy z cewka zaptonowa, koputka

rozdzielacza zaptonu, pr i zap! ymi i $wiecami

Elementy te generuja niebezpieczne napigcie podczas pracy silnika.

7 ) Ustaw skrzynig biegéw w potozeniu PARK (skrzynia automatyczna) lub
NEUTRALNYM (skrzynia manualna) i upewnij sig, ze hamulec postojowy jest
zaciagniety.

8) Miej pod reka gasnice nadajaca sie do gaszenia pozaréw benzyny, substandji
chemicznych i urzadzer elektrycznych.

9) Nie podtaczaj ani nie odlaczaj zadnego sprzetu testowego, gdy zaplon jest wiaczony lub silnik pracuje.

10) Utrzymuj czytnik kodéw w stanie suchym, czystym i wolnym od oleju, wody i smaru.

11) Do czyszczenia zewnetrzne] czesci czytnika kodéw nalezy uzywat tagodnego detergentu i czyste] éciereczki
plétno.

1.0 Informacje ogélne: Diagnostyka poktadowa (OBD) II

Pierwsza generacja diagnostyki poktadowej (zwana OBD 1) zostata opracowana przez
Kalifornijskg Rade ds. Jakosci Powietrza (ARB) i wprowadzona w 1988 roku w celu
monitorowania niektérych podzespotéw uktadu kontroli emisji spalin pojazdu. Wraz z
rozwojem technologii i wzrostem wysitkéw na rzecz udoskonalenia diagnostyki
poktadowej opracowano nowa generacje systemu. Ta druga generacja przepisow
dotyczacych diagnostyki poktadowej jest okreslana jako ,OBD II".

System OBD II zostat zaprojektowany do monitorowania uktadéw kontroli emisji
spalin i kluczowych podzespotéw silnika poprzez przeprowadzanie ciggtych lub
okresowych testéw poszczegéinych podzespotéw i stanu pojazdu.
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W przypadku wystgpienia problemu system OBD II zapali na desce rozdzielczej
kontrolke ostrzegawcza (MIL), aby ostrzec kierowce. Zazwyczaj bedzie to komunikat
#Sprawdz silnik” lub ,Nalezy wkrétce dokonac przegladu silnika”.
System przechowuje réwniez wazne informacje o wykrytej usterce, dzieki czemu
technik moze precyzyjnie zlokalizowac i naprawi¢ problem. Oto trzy takie

cenne informacje: 1) Czy kontrolka awarii (MIL) jest wiaczona, czy wytaczona;

2) Jakie kody btedéw diagnostycznych (DTC), jesli takie istnieja, sa zapisywane;
3) Status monitora gotowosci

1.1 Lokalizacja ztacza tacza danych (DLC)

Ztacze DLC (Data Link Connector lub Diagnostic Connector) to standardowe
16-pinowe ztacze, ktérego skanery diagnostyczne uzywaja do potaczenia z
komputerem poktadowym pojazdu. Ztacze DLC znajduije sie zazwyczaj 30 cm (12 cali)
od $rodka deski rozdzielczej, pod lub wokét strony kierowcy w wiekszosci pojazdow.
Jedli ztacze DLC nie znajduje sie pod deska rozdzielczg, powinna by¢ naklejona etykieta
wskazujgca jego lokalizacje. W niektérych pojazdach azjatyckich i europejskich ztacze
DLC znajduje sie za popielniczka, a popielniczka musi zostac wyjeta, aby uzyskac
dostep do ztacza. Jesli nie mozesz znalez¢ ztacza DLC, zapoznaj sig z instrukcjg
serwisowg pojazdu, aby uzyskac informacje o jego lokalizacji.

1.2 Kody btedéw diagnostycznych (DTC)

Kody usterek diagnostycznych OBD II to kody zapisywane przez komputer
diagnostyczny w odpowiedzi na problem wykryty w pojezdzie. Kody te identyfikuja
konkretny obszar problemu i majg na celu wskazanie miejsca jego wystepowania w
pojezdzie. Kody usterek diagnostycznych OBD II sktadaja sie z pigciocyfrowego kodu
alfanumerycznego. Pierwszy znak, litera, okresla, ktéry system sterowania ustawit
kod. Pozostate cztery znaki, wszystkie cyfry, dostarczaja dodatkowych informacji o
miejscu powstania kodu DTC i warunkach pracy, w ktérych zostat on ustawiony.
Ponizej znajduje sie przyktad

ilustrujacy strukture cyfr: Identyfikacja konkretnej czesci uktadu, ktéra ulegta awarii.
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1.3 Stan gotowosci monitora OBDII

Systemy OBDII musza wskazywac, czy system monitorowania PCM pojazdu
akoriczyt ie kazdego Testowane beda

oznaczane jako ,Gotowe” lub ,Zakoriczone”, co oznacza, ze zostaly przetestowane
przez system OBD 1. Celem rejestrowania stanu gotowosci jest umozliwienie
inspektorom ustalenia, czy system OBD II pojazdu przetestowat wszystkie komponenty
ilub systemy.

Modut sterowania ukladem napedowym (PCM) ustawia monitor w stan
Gotowy" lub f po i iego cyklu jazdy . Cykl jazdy,
ktéry aktywuje monitor | ustawia kody gotowosci na ,Gotowy’, rézni sie dia

kazdego monitora.

Po ustawieniu monitora w trybie ,Gotowy” lub , Zakoriczony”

pozostanie w tym stanie. Wiele czynnikéw, w tym kasowanie kodéw

bledéw diagnostycznych (DTC) za pomoca narzedzia skanujacego, moze
spowodowac, ze monitory gotowosci przejda w stan ,Niegotowe”. Poniewaz trzy
monitory ciagle stale monitorujg stan, beda one zawsze zglaszane jako

Gotowe". Jesli testowanie konkretnego obstugiwanego monitora ciagtego nie zostato
zakoriczone, stan monitora zostanie zgtoszony jako ,Nieukoriczone” lub ,Niegotowe".

Aby przygotowat system monitorowania OBD, pojazd powinien by¢ eksploatowany
wréznych, standardowych warunkach eksploatacji. Warunki te moga

¢ jazde z czestym sie i ruszaniem, jazde
miejska oraz co najmniej jedno wylaczenie na noc . Szczegslowe informacje na
temat przygotowania systemu monitorowania OBD pojazdu * znajduija si¢ w.
instrukeji obstugi pojazdu*.
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1.4 Definicja OBD II

Modut sterowania ukadem napedowym (PCM) Terminologia OBD II dotyczaca komputera

poktadowego sterujacego silnikiem i uktadem napedowym.

Lampka kontrolna awarii (MIL) - Lampka kontrolna awarii (Serwis Silnika Wkrétce, Sprawds Silnik)

to termin uzywany na okreslenie kontrolki na desce rt Stuzy do

kierowcy i/lub technika serwisowego o awarii jednego lub kilku elementéw.

Wiele ukladéw pojazdu moze powodowac przekroczenie federalnych limitéw emisji. Jesli kontrolka
MIL $wieci si¢ w sposéb ciagly, oznacza to, ze zidentyfikowano problem i pojazd naley jak
najszybciej oddat do serwisu. W pewnych okolicznosciach kontrolka MIL bedzie miga¢ na desce

rozdzielczej. Oznacza to powazny problem, a miganie ma na celu zniechecenie do dalszej

ji pojazdu. System di j pojazdu nie moze wylaczy¢ kontrolki MIL,

dopéki nie zostana wykonane niezbedne naprawy lub stan sie nie zmieni.

DTC - kody usterek ch (DTC), ktdre i , ktéra czes¢ systemu
Kontrola emisji zawiodta.

Kryteria aktywacji - zwane réwniez warunkami aktywadj. Sa to specyficzne dla pojazdu zdarzenia
lub warunki, ktére musza wystapic w silniku, aby rézne monitory zostaly aktywowane. Niektore

monitory wymagaja, aby pojazd wykonat okreslony ,cykl jazdy” w ramach kryteriéw aktywacji.

i sie w zaleznosci od pojazdu i dla kazdego monitora w danym pojezdzie.

Cykl jazdy OBD 11 - Specyficzny tryb pracy pojazdu, ktéry zapewnia warunki niezbedne do ustawienia
wszystkich monitoréw gotowosci danego pojazdu w stan ,gotowosci". Celem cyklu jazdy OBD 11

jest wymuszenie uruchomienia diagnostyki poktadowej pojazdu. Ten typ cyklu jazdy musi zosta¢
wykonany po usunieciu kodéw DTC z pamieci biedéw modutu PCM. Wykonanie petnego cyklu jazdy
pojazdu ,ustawia” systemy monitorujace w celu wykrywania przyszlych usterek. Cykle jazdy réznia
sie w zaleznosci od pojazdu i monitora, ktéry nalezy zresetowac. Informacje na temat cyklu jazdy

dla konkretnego pojazdu znajduja sie w instrukgji obstugi pojazdu.

Zamrozone dane o biedach - jesli wystapi usterka zwiazana z emisjq spalin, OBD II
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System nie tylko generuje kod, ale takze rejestruje aktualny stan parametréw pracy pojazdu,
o pomaga w identyfikacji problemu. Ten zestaw wartosci nazywany jest danymi zamrozonymi
(ang. Freeze Frame) i moze obejmowat parametry silnika, takie jak predkos¢ obrotowa silnika,
predkos¢ pojazdu, przeplyw powietrza, obcigzenie silnika, cignienie paliwa, wartosé regulacji
paliwa, temperatura plynu chiodzacego silnik, kat wyprzedzenia zaptonu lub czas uruchomienia

silnika.

1.5 Wsparcie pojazdu
Skaner OBDII/EOBD KONNWEI KW320 zostat zaprojektowany specjalnie do wspéipracy ze
wszystkimi pojazdami zgodnymi ze standardem OBD II, w tym z pojazdami wyposazonymi w
protokot CAN (Control Area Network) nowej generacji. Agencja Ochrony $rodowiska (EPA)
wymaga, aby wszystkie pojazdy (samochody osobowe i lekkie cigzaréwki) wyprodukowane w
1996 roku i nowsze, sprzedawane w Stanach Zjednoczonych, byly zgodne ze standardem OBD

1, w tym wszystkie pojazdy krajowe, azjatyckie i europejskie.

Niewielka liczba pojazdéw benzynowych z lat 1994 i 1995 jest zgodna ze standardem OBD IL.
Aby sprawdzi¢, czy Twéj pojazd z 1994 lub 1995 roku jest zgodny ze standardem OBD II,
sprawdz etykiete informacyjna o kontroli emisji spalin (VECI), ktora w wiekszosci pojazdow
znajduje sie pod maska lub w poblizu chiodnicy. Jesli Twéj pojazd jest zgodny ze standardem
OBD I, na etykiecie bedzie widniat napis ,0BD II Certified”.  Ponadto przepisy rzadowe
wymagaja, aby wszystkie pojazdy zgodne ze standardem OBD II byly wyposazone w
,standardowe" 16-pinowe ztacze facza danych (DLC).

Aby pojazd byt zgodny ze standardem OBD II, musi byé wyposazony w 16-pinowe ztacze DLC
(Ztacze tacza danych) pod deska rozdzielcza oraz etykieta informacyjna kontroli emisji spalin

pojazdu musza wskazywac, ze pojazd jest zgodny ze standardem OBD II

1.8 Rozwigzywanie probleméw
Btad potgczenia pojazdu
Bad komunikacji wystepuje, gdy narzedzie diagnostyczne nie potrafi
komunikowat sie z jednostka sterujaca silnika pojazdu (ECU). Aby to sprawdzié, potrzebujesz
wykonaj nastepujace kroki:

Sprawdsz, czy zapton jest w pozycji ON;

Sprawdz, czy ztacze OBD Il narzedzia diagnostycznego jest solidnie podtaczone.
podtaczony do ztacza DLC pojazdu;

Sprawd? czy pojazd jest kompatybilny z OBD2;

Wylacz zapton i odczekaj okoto 10 sekund. Whacz zapton i
kontynuuj testowanie.

Sprawd?, czy modut sterujacy nie jest uszkodzony.
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Btad operacji
Jesli narzedzie skanujace zawiesza sie, wystgpit wyjatek lub jednostka sterujgca
silnikiem pojazdu (ECU) jest zbyt przecigzona, aby reagowac na zadania.
Aby zresetowat urzadzenie , nalezy wykonat nastepujace czynnosci:
Aby waczy¢ urzadzenie, naciénij i przytrzymaj przycisk POWER przez co najmniej 2 sekundy.

Narzedzie diagnostyczne zostalo zresetowane.

Wytgcz zapton i odczekaj okoto 10 sekund.
Wiacz zapton ponownie i kontynuuj testowanie. Narzedzie skanujace
Jedli narzedzie diagnostyczne nie wigcza sie lub nie dziata prawidtowo
w przeciwnym razie nalezy wykonac nastepujace sprawdzenie:
Sprawds, czy ztacze OBDII narzedzia diagnostycznego jest prawidiowo podtaczone do
DLC pojazdu;
Sprawds, czy piny zlacza DLC nie s wygiete lub ztamane. Jesli
W razie potrzeby wyczy$é piny zlacza DLC.
- Sprawdz akumulator pojazdu i upewnij sie, ze jest nadal dobry i ma napiecie co
najmniej 8,0 V.

1.7 Diagnostyka OBDII
Jezeli narzedzie skanujace wykryje wiecej niz jeden modut sterujacy pojazdu,
zostaniesz poproszony o wybranie modulu, z ktérego maja zosta¢ zatadowane dane.
Najczescie] spotykane sa moduly sterujace silnikiem [PCM] i modut sterujacy skrzynia biegow
rem)
UWAGA: Nie podtaczaj ani nie odtgczaj zadnego sprzetu testowego, gdy jest on wigczony.
przy whaczonym zaplonie lub pracujacym silniku.
1) Wytacz zapton.
2) Znajdz 16-pinowe ztacze tacza danych (DLC) pojazdu.
3) Podlacz zlacze kabla skanera do ztgcza DLC pojazdu.
4) Wiacz zapton. Silnik moze by¢ wytaczony lub uruchomiony.
5) Nacisnij ENTER, aby wejs¢ do menu gtéwnego. Uzyj przyciskéw nawigacyjnych w
goére/w dét, aby wybrac opcje Diagnostyka z menu.
Jesli chcesz wyczyscic dane, naci$nij ENTER; jesli nie chcesz czysci¢ danych, naci$nij
ESC lub uzyj przyciskéw GORA/DOL, aby wybra¢ NIE i naciénij ENTER, aby
kontynuowac. Na ekranie pojawi sie
Podsumowanie stanu systemu (stan MIL, liczba kodéw DTC, stan monitora).
Odczekaj kilka sekund lub nacisnij dowolny przycisk, aby wyswietli¢ menu
diagnostyczne. Jesli wykryto wiecej niz jeden modut, przed testowaniem pojawi sie
monit o wybranie modutu. Uzyj przyciskéw géra/dét, aby wybra¢ modut i naciénij
ENTER.
6) Naciénij ENTER, aby potwierdzi¢. Na wyswietlaczu pojawi sie seria
komunikaty wyswietlajgce protokét OBD2 do momentu wykrycia protokotu pojazdu.
+Jesli skaner nie moze nawigza¢ komunikacji z jednostka sterujaca silnikiem (ECU)
pojazdu, na wyswietlaczu pojawi sie komunikat ,BLAD EACZENIA!".
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« Sprawdz, czy zapton jest w pozycji ON; «

Sprawdz, czy ztgcze OBD II testera diagnostycznego jest prawidtowo podtgczone
do ztgcza DLC pojazdu;

« Sprawdz, czy pojazd jest kompatybilny z

OBD2; + Wytacz zapton i odczekaj okoto 10 sekund. Wtacz zapton ponownie i
powtérz procedure od kroku 5. Jesli komunikat ,LINKING ERROR” (BLAD
POLACZENIA) nie zniknie, moze to oznaczac¢ problem z komunikacjg

testera diagnostycznego z pojazdem. Skontaktuj sie ze sprzedawca lub

dziatem obstugi klienta producenta w celu uzyskania pomocy.

7) Zostaniesz poproszony o usuniecie wczesniej zapisanych danych. Przed
usunieciem danych doktadnie je przejrzyj. Jesli w narzedziu diagnostycznym nie

ma zapisanych danych, powyzszy monit nie pojawi sie.

8) Jedli chcesz usunac dane, nacisnij ENTER; jesli nie chcesz usuwac danych, nacisnij
ESC lub za pomocg przyciskéw GORA/DOL wybierz NIE i naciénij ENTER, aby
kontynuowac.

9) Wyswietl na ekranie podsumowanie stanu systemu (stan kontrolki MIL, liczbe
kodéw DTC, stan monitora). Odczekaj kilka sekund lub naci$nij dowolny klawisz,
aby wyswietli¢ menu diagnostyczne.

1.8 Odczyt kodéw

(1) Odczyt kodu mozna wykonac przy kluczyku w stacyjce i wytaczonym

silniku (KOEO) lub przy kluczyku w stacyjce i pracujgcym silniku (KOER). (2)
Zapisane kody sg rowniez nazywane ,kodami statymi” lub ,kodami

statymi”. Kody te powodujg zapalenie sie kontrolki awarii (MIL) na module
sterujgcym w

przypadku wystapienia awarii zwigzanej z emisjg spalin. (3) Kody oczekujace sg
réwniez nazywane ,kodami dojrzewajgcymi” lub ,kodami ciggtego monitorowania”.
Wskazujg one na problemy wykryte przez modut sterujgcy podczas biezgcego lub
ostatniego cyklu jazdy, ale ktére nie s jeszcze uwazane za powazne. Kody
oczekujace nie powoduja zapalenia sie kontrolki awarii (MIL). Jesli awaria nie
wystapi w ciggu okreslonej liczby cykli rozgrzewania, kod jest usuwany z pamieci.

1.9 Czyszczenie kodow

UWAGA: Kasowanie kodéw btedéw diagnostycznych moze spowodowac usuniecie przez
skaner nie tylko kodéw z komputera poktadowego pojazdu, ale takze danych z
zamrozonej ramki i rozszerzonych danych producenta. Dodatkowo, status monitora
gotowosci I/M dla wszystkich monitoréw pojazdu zostanie zresetowany do stanu
«Niegotowy” lub ,Niezgodny”.

Nie czys¢ kodéw przed
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system zostat cafkowicie sprawdzony przez technika.

Funkcja ta wykonywana jest przy wiaczonym zaplonie i wykaczonym silniku.

Nie uruchamiaj silnika.

2.0 Dane nazywo (1)

Funkcja widoku danych umozliwia przegladanie danych PID na zywo lub w czasie
rzeczywistym z modutéw komputera poktadowego pojazdu.

Aby wyswietli¢ dane na zywo, uzyj przyciskéw GORA/DOE, aby wybra¢ opcje Dane na zywo z
menu diagnostycznego i naciénij przycisk ENTER.

(2) Funkcja ,Rejestrowania danych” umozliwia rejestrowanie danych identyfikacji
parametréw (FID) modutéw pojazdu, co pomaga w diagnozowaniu sporadycznych
probleméw z pojazdem. Rejestr obejmuje 5 klatek danych na zywo przed zdarzeniem
wyzwalajgcym i kilka klatek po zdarzeniu wyzwalajacym.

(3) Funkcja ,Odtwarzanie danych” umozliwia przegladanie wczesniej zapisanych danych PID.

Aby odtworzy¢ zarejestrowane dane, uzyj przyciskéw nawigacyjnych w gére/w dot, aby wybraé
opcje ,Odtwarzanie danych” w menu ,Dane na zywo” i naciénij przycisk RNTER. Odtwarzanie danych.
Funkdja ,Odtwarzanie danych” umozliwia przegladanie wczesniej zapisanych danych PID. Mozna

rowniez odtworzy¢ zarejestrowane dane bezposrednio po nagraniu.

2.1 Przegladanie danych zamrozonych klatek: 1 Aby przeglada¢

dane zamrozone klatek, za pomoca przyciskéw nawigacyjnych w gére/w dét
wybierz opcje Widok, Zamrozona klatka z menu diagnostycznego i nacisnij
przycisk ENTER.

2. Odczekaj kilka sekund, a2 narzedzie skanujace zweryfikuje mape PID.

Jesli zatadowane informacje przekraczaja wymiary ekranu, pojawi sie strzatka w do. Uzywaj

przycisku W DOL w razie potrzeby, az wszystkie dane zostana wyswietlone.

3 Jezeli nie ma dostepnych danych zamrozonych ramek, na wyswietlaczu pojawi sie
komunikat ,Brak zapisanych danych zamrozonych ramek!”. Aby wyswietli¢ petna nazwe
PID, uzyj przyciskéw nawigacyjnych w gére/w dét, aby wybrac PID, a nastepnie

naciénij przycisk HELP.

2.2 Sprawdzanie gotowosci I/M Funkcja gotowosci I/M stuzy

do sprawdzania dziatania ukladu emisji spalin w pojazdach zgodnych ze standardem OBD2. Jest

to funkja do ia przed spi pojazdu pod katem zgodnosci z
rzadowym programem emisji spalin.

Niektére modele pojazdéw obstuguja dwa rodzaje testéw gotowosci I/M:
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Wyczyszczone kody DTC - wskazuje status monitor6w od momentu wyczyszczenia kodéw DTC

Ten cykl jazdy - wskazuje stan monitoréw od poczatku biezacego cyklu jazdy.

Wynik statusu gotowosci I/M réwny ,NIE” nie oznacza koniecznie, ze testowany pojazd nie
przejdzie stanowej kontroli I/M. W niektérych stanach jeden lub wiecej z tych monitoréw

moze zostac uznany za ,niegotowy”, aby spetni¢ wymogi dotyczace emisji.

Wynik statusu gotowosci I/M réwny ,NIE” nie oznacza koniecznie, ze testowany pojazd
nie przejdzie stanowej kontroli /M. W niektérych stanach jeden lub wiecej z tych monitoréw
moze zosta¢ uznany za ,niegotowy” do pomysinego przejécia kontroli emisji.

,OK" oznacza, ze monitor czastek poddawany kontroli zakoriczyt dziatanie

testy diagnostyczne.

LINC" — oznacza, ze monitor czastek, ktéry jest sprawdzany, nie zakoriczyt diagnostyki
testowanie.

"NA" Podany pojazd nie obstuguje tego czujnika.

Uszyj przyciskéw nawigacyjnych w gére/w dét, aby wybra¢ pozycje menu diagnostycznego
Gotowos¢ I/M i naciénij przycisk ENTER.

Jezeli pojazd obstuguje oba typy testéw, na ekranie wyboru zostanie wyswietlony
oba typy.

W razie potrzeby uzyj przyciskéw w gére i w dé}, aby sprawdzi¢ status.

Kontrolki MIL (,ON” lub ,OFF") i nastepujace monitory:

Monitor zaptonu -- Monitor zaptonu

Monitor uktadu paliwowego — Monitor ukladu paliwowego Komponenty

komp. — monitor korr 6w EGR — Monitor uktadu EGR

Monitor czujnika tlenu — Monitor czujnika tlenu

Czujniki Catalyst Monitor — Catalyst Monitor

Monitor systemu EVAP — Monitor systemu emisji par paliwa
Monitor grzatki czujnika tlenu

System bezpieczeristwa powietrza — Monitor

powietrza wtérnego Katalizator Htd — Monitor
podgrzewanego katalizatora A/C Refrig Mon

— Monitor systemu klimatyzacji
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Status MIL NA

Monitor awarii NA
zapton

Monitor paliwa NA
system

Komponent NA
sprezarki

Katalizator Mon NA
Katalizator Htd NA

Jedli pojazd przejdzie test gotowosci , Ten cykl jazdy”, wyswietli si¢
nastepujacy ekran:

Status MIL NA
Monitor zaptonu NA
Monitor uktadu paliwowego NA
Czesdc OK
Monitor katalizatora NA
Katalizator NA

Naciénij przycisk ESC, aby powrdci¢ do menu diagnostycznego.

2.3 Badanie monitora tlenu

Przepisy OBD2 okreslone przez SAE wymagaja, aby kwalifikujace sie pojazdy monitorowatly i

testowaty czujniki tlenu (02) w celu identyfikacji probleméw zwigzanych z oszczednoscia paliwa
i emisja spalin. Testy te nie s3 wykonywane na zadanie, lecz automatycznie, gdy warunki pracy
silnika mieszcza sie w okreslonych granicach. Wyniki tych testéw sa przechowywane w pamieci

komputera poktadowego. Funkgja testu monitora 02 umozliwia pobranie i wyswietlenie

wynikéw testu monitora czujnika O2 dla ostatnio przepr h testéw z p
poktadowego pojazdu. Funkcja testu monitora O2 nie jest obstugiwana w pojazdach
komunikujacych sie za poérednictwem sieci CAN (Controller Area Network). Wyniki testu
monitora 02 dla pojazdéw wyposazonych w sie¢ CAN znajduj sie w sekcji , Test monitora

poktadowego 1.

2.4 Test monitora poktadowego
Test monitora poktadowego jest przydatny po serwisie lub usunieciu btedu
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Jednostka sterujgca pojazdu. Test monitora poktadowego dla pojazdéw bez
magistrali CAN pobiera i wyswietla wyniki testéw komponentéw i uktadéw uktadu
napedowego zwigzanych z emisjg spalin, ktére nie sg stale monitorowane. Test
monitora poktadowego dla pojazdéw wyposazonych w magistrale CAN.
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Pobiera i wyswietla wyniki testow komponentow i ukladéw ukfadu napedowego zwiazanych z emisia
spalin, ktére s i nie sq stale X ikatory testow i 6w s okreslane przez
producenta pojazdu.

2.5 Testowanie komponentéw

Funkdja testu podzespotéw umozliwia inicjalizacje ukladu EVAP pojazdu i sprawdzenie

szczelnosci. Tester diagnostyczny nie przeprowadza testu szczelnosci samodzielnie, lecz

instruuje komputer pokladowy pojazdu o koniecznosci jego uruchomienia. Rézni producenci

pojazdéw moga stosowat rézne kryteria i metody zatrzymania testu po jego uruchomieniu. Przed uruchc

W przypadku testu podzespolow nalezy zapoznat sie z instrukcja serwisowa pojazdu, aby uzyska instrukcje dotyczace
zatrzymania testu

2.6 Korzystanie z przyciskow gora/dét
wybierz Test komponentu w menu

Przegladanie informacji o pojezdzie

Funkdja Informacje o pojezdzie umozliwia pobranie numeru identyfikacyjnego pojazdu (VIN), numeréw

identyfikacyjnych kalibracji, numeréw weryfikacyjnych kalibracji (CVN) oraz $ledzenie parametrow

pojazdow wypi w roku 2000 i nowszych, ktére obstuguiq tryb 9.

2.7 Obecne moduty

Funkcja ,Obecne moduly” umozliwia przegladanie identyfikatoréw modutéw i protokotu

komunikacyjnego dla modutéw OBD2 w pojezdzie.

2.8 Procedury serwisowe

Jesli masz jakiekolwiek pytania, skontaktuj sie  lokalnym sklepem, dystrybutorem lub odwiedz nasza

strong internetowa www.konnwi.com

Jesli konieczna okaze sig naprawa czytnika kodéw, skontaktuj sie z dystrybutorem, aby uzyskat wiecej
informacji.

Dostawca/Dystrybutor
sunnysoft sro
Kovanecka 2390/1a
190 00 Praga 9
Czechy
www.sunnysoft.cz

© Sunnysoft sro, dystrybutor


http://www.konnwi.com/

Navodila za uporabo

KONNWEI KW320

OBDII diagnostika avtomobila

Tehniéni parametri

+Zaslon: Barvni LCD zaslon  nastavljivim kontrastom

+ Delovna temperatura: od 0 do 60 °C (od 32 do 140 °F)
+Temperatura shranjevanja: od -20 do 70 °C (od -4 do 158 °F)

+Zunanje napajanje: napajanje od 8,0 do 18,0 V iz akumulatorja vozila

Izbira jezika : angletina,
francostina, nemstina, nizozemtina, $panitina, rustina, portugalitina, poljitina, italjanstina
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Varnostni ukrepi in opozorila
Da prepretite poskodbe ali $kodo na vozilih in/ali bralniku kod, najprej
preberite ta navodila za uporabo in pri delu na vozilu upostevajte vsaj naslednje
varnostne ukrepe: 1) Preizkus vozila vedno
izvajajte v varnem okolju.
2) Nosite zas¢itna ocala, ki ustrezajo standardom ANSI.
3) Oblacila, lase, roke, orodje, preskusno opremo itd. drZite stran od vseh gibljivih
ali vrocih delov motorja.
4)Vozilo upravljajte v dobro prezratevanem in pokritem prostoru: Izpusni plini so
strupeni.
5) Pred pogonska kolesa namestite zagozde in med izvajanjem preizkusov
vozila nikoli ne puscajte brez nadzora.
6) Bodite zelo previdni pri delu v bliZini vZigalne tuljave, pokrova razdelilnika,
vzigalnih kablov in svetk. Te komponente med delovanjem motorja
ustvarjajo nevarne napetosti.
7 ) Prestavite menjalnik v poloZaj PARK (avtomatski menjalnik) ali
NEVTRALNO (ro¢ni menjalnik) in se prepricajte, da je parkirna zavora
zategnjena.
8) Imejte pri roki gasilni aparat, primeren za gagenje pozarov zaradi
bencina, kemikalij in elektri¢nih naprav.
9) Ne prikljucujte ali odklapljajte nobene preskusne opreme, medtem ko je kontakt
vklopljen ali motor deluje.

10) Citalnik kod naj bo suh, €ist in brez olja, vode ali masti.

11) Za &igtenje zunanjosti bralnika kod uporabite blag detergent in €isto krpo.
krpo.

1.0 Splosne informacije: Vgrajena diagnostika (OBD) II

Prvo generacijo vgrajene diagnostike (imenovane OBD I) je razvil
Kalifornijski odbor za kakovost zraka (ARB) in jo leta 1988 uvedel za
spremljanje doloZenih komponent sistema za nadzor emisij vozila. Z
razvojem tehnologije in povecanjem prizadevanj za izbolj$anje vgrajene
diagnostike je bila razvita nova generacija sistema. Ta druga generacija
predpisov za vgrajeno diagnostiko se imenuje "OBD II".

Sistem OBD II je zasnovan za spremljanje sistemov za nadzor emisij in
klju¢nih komponent motorja z izvajanjem neprekinjenih ali periodi¢nih
testov dolocenih komponent in stanja vozila. Ko
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Ce pride do tezave, bo sistem OBD II na armaturni plos¢i prizgal opozorilno lugko

(MIL), da opozori voznika, obitajno z besedno zvezo »Preveri motor« ali »Kmalu

servisiraj motor«.

Sistem shranjuje tudi pomembne informacije o zaznani napaki, da lahko tehnik

natanéno doloci lokacijo in odpravi tezavo. Tukaj so tri takSne dragocene
informacije: 1) Ali je lu¢ka indikatorja okvare (MIL) prizgana ali ugasnjena;

2) Katere diagnosti¢ne kode napak (DTC), Ce obstajajo, so shranjene;
3) Stanje nadzora pripravljenosti

1.1 Lokacija prikljucka za podatkovno povezavo (DLC)

DLC (data Link Connector ali Diagnostic Connector) je standardiziran 16-pinski
konektor, ki ga diagnostiéni skenerji uporabljajo za povezavo z vgrajenim racunalnikom vozila.
DLC se obicajno nahaja 30 cm od sredi&¢a armaturne ploste, pod ali okoli voznikove strani pri
vetini vozil. Ce se podatkovni konektor ne nahaja pod armaturno plosto, mora biti nalepka, ki
oznatuje njegovo lokacijo. V nekaterih azijskih in evropskih vozilih se DLC nahaja za pepelnikom,
pepelnik pa je treba odstraniti, da dostopate do konektorja. Ce DLC ne najdete, glejte servisni

priroénik vasega vozila za lokacijo.

1.2 Diagnosti¢ne kode napak (DTC)

Diagnosti¢ne kode napak OBD II so kode, ki jih shrani vgrajeni diagnostini
racunalnik kot odgovor na tezavo, zaznano v vozilu. Te kode identificirajo dolo¢eno
problemati¢no podrogje in so namenjene temu, da vam dajo namig, kje v vozilu se
teZava lahko pojavi. Diagnosti¢ne kode napak OBD II so sestavljene iz petmestne
alfanumeri¢ne kode. Prvi znak, ¢rka, identificira, kateri krmilni sistem je nastavil
kodo. Ostali 3tirje znaki, vse Stevilke, zagotavljajo dodatne informacije o tem, kje je
nastala koda napake DTC in pod kak3nimi pogoji delovanja je bila nastavljena.
Spodaj je primer, ki ponazarja

strukturo Stevilk: Identifikacija dolo¢enega dela sistema, ki odpoveduje.

© Sunnysoft sro, distributer



Systems .
BoBod Identifying spe-

y

U:N twork thesystems
“ ~—*Sub-systems

. Code Type

Genertnosa: - Generic (SAE)

P0,P2,P3-P39 PO, P2, P34-P30

80,83

©.a 80.83

v co.c3 5=Vehicle Speed Control and Idle
uo.u3 Controls

i Manufacturer 'CompulerOu\gulClrfuns

Speciteno: c: Tanemission CONQIE rsecr ' ...

ac B1,B2 oy

e c1,c2 P
Utz R

1.3 Stanje pripravijenosti monitorja OBDII

Sistemi OBDII morajo navest, ali je nadzorni sistem PCM vozila zakljutil testiranje
posameznih komponent. Komponente, ki se testirajo, bodo oznagene kot
»Pripravljenec ali »Zakljuenex, kar pomeni , da jih je sistem OBD II testiral. Namen
beleZenja stanja pripravljenosti je omogoiti inSpektorjem, da ugotovijo, ali

Je sistem OBD I vozila testiral vse komponente in/ali sisteme.

Krmilni modul pogonskega sklopa (PCM) po izvedbi ustreznega voznega cikla
nastavi monitor v stanje »Pripravljenc ali »Zaklju¢eno« . Vozni cikel, ki aktivira monitor
in nastavi kode pripravljenosti na »Pripravijenc, se razlikuje za vsak

posamezen monitor.

Ko je monitor nastavljen na »Pripravijenc ali »Dokonéanor,

bo ostal v tem stanju. Stevilni dejavniki, vkljuéno z brisanjem

diagnostiénih kod napak (DTC) z orodjem za pregledovanje, lahko povzrotijo, da

se monitorji pripravijenosti nastavijo v stanje »Ni pripravijenc. Ker trije neprekinjeni
monitorji nenehno ocenjujejo stanje, bodo vedno porogani kot »Pripravijenc.

Ce testiranje dolo¢enega podprtega neprekinjenega monitorja ni bilo zaklju¢eno, bo
stanje monitorja porocano kot »NedokonZano« ali »Ni pripravijenc.

Za pripravo nadzornega sistema OBD je treba vozilo upravijati v razliénih normalnih
obratovalnih pogojih. Ti obratovalni pogoji lahko vkljutujejo kombinacijo voznje

po avtocesti in voZnje s pogostim ustavljanjem in speljevanjem, mestne voznje in
vsaj ene notne zaustavitve. Za podrobnejse informacije o pripravi nadzornega
sistema OBD vasega vozila * glejte priroznik za uporabo vasega vozila*.
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1.4 Definicija OBD IT

Terminologija OBD II za krmilni modul pogonskega sklopa (PCM) za vgrajeni racunalnik,
ki krmili motor in pogonski sklop.

Kontrolna lucka za okvaro (MIL) - Kontrolna lu¢ka za okvaro (kmalu servisirajte motor,

preverite motor) je izraz, ki se uporablja za opozorilno lu¢ko na armaturni plosci.
Uporablja se za opozarjanje voznika in/ali serviserja, da je prislo do okvare v enem ali vet sistemih.

vet sistemov vozila in lahko povzroti prekoratitev zveznih omejitev emisij. Ce lu¢ka MIL
sveti neprekinjeno, to pomeni, da je bila ugotovljena tezava in da je treba vozilo ¢im prej
servisirati. Pod dologenimi pogoji bo lu¢ka MIL utripala na instrumentni plo3¢i. To pomeni
resno tezavo, utripanje pa je namenjeno odvracanju od nadaljnje uporabe vozila. Vgrajeni
diagnosticni sistem vozila ne more izklopiti lucke MIL, dokler niso opravijena potrebna
popravila ali dokler stanje ne izgine.

DTC - diagnosti¢ne kode napak (DTC), ki dolocajo, kateri del sistema
Nadzor emisij ni uspel.

Aktivacijski kriteriji - imenovani tudi aktivacijski pogoji. To so dogodki ali pogoji, specificni

za vozilo, ki se morajo zgoditi v motorju, preden se razli¢ni monitorji nastavijo ali spro:

Nekateri monitorji zahtevajo, da vozilo kot del aktivacijskih kriterijev opravi predpisani

»vozni cikel«. Vozni cikli se razlikujejo od vozila do vozila in za vsak monitor v dolo¢enem
vozilu.

Vozni cikel OBD II - specifiten nain delovanja vozila, ki zagotavlja pogoje, potrebne za
nastavitev vseh monitorjev pripravljenosti, ki se uporabljajo za dano vozilo, v stanje
»pripravijenosti«. Namen dokonanja voznega cikla OBD I je prisiliti vozilo, da sproZi
vgrajeno diagnostiko. To vrsto voznega cikla je treba izvesti po tem, ko so kode DTC
izbrisane iz pomnilnika napak PCM. Izvedba celotnega voznega cikla vozila »nastavi«
nadzorne sisteme za zaznavanje prihodnjih napak. Vozni cikli se razlikujejo glede na
vozilo in monitor, ki ga je treba ponastaviti. Za informacije o voznem ciklu za vase

specificno vozilo glejte prironik za lastnika vozila.

Zamrznjeni podatki o napaki - e pride do napake, povezane z emisijami, OBD II
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Sistem ne le ustvari kodo, temve¢ tudi zabeleZi trenutno stanje obratovalnih parametrov
vozila, kar pomaga pri prepoznavanju tezave. Ta niz vrednosti se imenuje podatki
zamrznjenega okvira in lahko vklju¢uje parametre motorja, kot so vrtljaji motorja, hitrost
vozila, pretok zraka, obremenitev motorja, tlak goriva, vrednost nastavitve goriva,
temperatura hladilne tekocine motorja, ¢as vZiga ali ¢as zagona motorja.

1.5 Podpora vorzil
Skener KONNWEI KW320 OBDII/EOBD je posebej zasnovan za delo z vsemi vozili, ki so
skladna z OBD II, vklju¢no s tistimi, ki so opremljena s protokolom CAN (Control Area
Network) naslednje generacije. EPA zahteva, da so vsa vozila (osebni avtomobili in lahki
tovornjaki), izdelana leta 1996 in novejsa, ki se prodajajo v Zdruzenih drzavah Amerike,
skladna z OBD II, vkljuéno z vsemi domacimi, azijskimi in evropskimi vozili.

Majhno Stevilo vozil z bencinskim motorjem iz let 1994 in 1995 je skladnih z OBD IL. Ce
Zelite preveriti, ali je vase vozilo iz let 1994 ali 1995 skladno z OBD II, preverite nalepko

z informacijami o nadzoru emisij vozil (VECI), ki se nahaja pod pokrovom motorja ali
blizu hladilnika pri veini vozil. Ce je vase vozilo skladno z OBD II, bo na nalepki pisalo
»Certificirano z OBD Il«. * Poleg tega vladni predpisi zahtevajo, da imajo vsa vozila,
skladna z OBD II, »standardni« 16-pinski priklju¢ek za podatkovno povezavo (DLC).

Za skladnost z OBD Il mora imeti vase vozilo 16-pinski DLC prikljucek
(Prikljuek za podatkovno povezavo) pod armaturno plo3¢o in nalepka z informacijami o

nadzoru emisij vozila morata navajati, da je vozilo skladno z OBD II

1.8 Odpravljanje tezav
Napaka pri povezavi vozila
Do komunikacijske napake pride, ko diagnosti¢no orodje ne uspe
komunicirati s krmilno enoto motorja (ECU) vozila. Za preverjanje potrebujete
izvedite naslednje korake:

Preverite, ali je kontakt v polozaju VKLOP;

Preverite, ali je prikljuek OBD II diagnosti¢nega orodja trdno priklju¢en.
priklju¢en na DLC prikljucek vozila;

Preverite, ali je vozilo zdruZljivo z OBD2;

Izklopite kontakt in pocakajte priblizno 10 sekund. Vklopite kontakt in
nadaljujte s testiranjem.

Preverite, ali je krmilni modul pokvarjen.
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Napaka v delovanju
Ce se diagnostiéno orodje zamrzne, je prilo do izjeme ali pa je krmilna enota motorja
(ECU) vorzila prevet preobremenjena, da bi se odzvala na zahteve.
Za ponastavitev naprave morate storiti naslednje:
Pritisnite in drzite gumb POWER vsaj 2 sekundi, da vklopite

Diagnostiéno orodje je bilo ponastavijeno.

Izklopite kontakt in pocakajte priblizno 10 sekund.
Ponovno vklopite kontakt in nadaljujte s testiranjem. Diagnosti¢no orodje bo
Ce se diagnosticno orodje ne vklopi ali ne deluje pravilno
na kakr3en koli drug nacin je treba opraviti naslednje preverjanje:
Preverite, ali je OBDII prikljucek diagnosti¢nega orodja trdno priklju¢en na
Dadatna vsebina za vorl:
Preverite, ali so noZice priklju¢ka DLC upognjene ali zlomljene. Ce
Po potrebi o€istite noZice DLC prikljucka.
- Preverite akumulator vozila in se prepricajte, da je 3e vedno v redu in da ima
napetost vsaj 8,0 V.

1.7 Diagnostika OBDII
Ce diagnosti¢no orodje zazna ve¢ kot en krmilni modul vozila,
Pozvani boste, da izberete modul, iz katerega Zelite naloZiti podatke.
Najpogostejsa sta krmilni modul motorja [PCM] in krmilni modul menjalnika
POZOR: Ne priklju¢ujte ali odklapljajte nobene preskusne opreme, medtem ko je
pri vklopljenem kontaktu ali pri delujoéem motorju.
1) Izklopite vZig.
2) Pois¢ite 16-pinski prikljucek za podatkovno povezavo (DLC) vozila.
3) Prikljucite prikljucek kabla diagnosti¢nega orodja v prikljuek DLC vozila.
2) Vklopite kontakt. Motor je morda ugasnjen ali pa deluje.
5) Pritisnite ENTER za vstop v glavni meni. Z navigacijskima gumboma gor/dol izberite
Diagnostika v meniju.
Ce Zelite izbrisati podatke, pritisnite ENTER; &e podatkov ne Zelite izbrisati, pritisnite
ESC ali s tipkama GOR/DOL izberite NE in pritisnite ENTER za nadaljevanje. Na
zaslonu se bo prikazalo
povzetek stanja sistema (stanje MIL, 3tevilo diagnosti¢nih kod DTC, stanje monitorja).
Pocakajte nekaj sekund ali pritisnite kateri koli gumb, da se prikaze diagnosticni
meni. Ce je zaznanih ve¢ modulov, boste pred testiranjem pozvani, da izberete
modul. Z gumboma gor/dol izberite modul in pritisnite ENTER.

6) Za potrditev pritisnite ENTER. Na zaslonu se bo prikazala vrsta

sporocila, ki prikazujejo protokol OBD2, dokler ni zaznan protokol vozila.

« Ce diagnosti¢no orodje ne more komunicirati z krmilno enoto motorja (ECU) vozila,
se na zaslonu prikaze sporocilo »NAPAKA PRI POVEZOVAN]U!«.
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+ Preverite, all je kontakt v poloZaju VKLOP; «
Preverite, all je priklju¢ek OBD II diagnosti¢nega orodja trdno prikijuéen na priklju¢ek DLC
vozila; - Preverite, ali je

vozilo zdruzljivo z OBD2; « Izklopite kontakt in

potakajte priblizno 10 sekund. Ponovno vklopite kontakt in ponovite postopek od 5.
koraka. Ce sporotilo »LINKING ERROR« ne izgine, je morda prislo do tezave s komunikacijo
diagnosticnega orodja  vozilom. Za pomot se obrnite na prodajalca ali oddelek za

pomot strankam proizvajalca.

7) Pozvani boste k brisanju predhodno shranjenih podatkov. Pred brisanjem
natanéno preglejte predhodno shranjene podatke. Ce v diagnosti¢nem orodju ni
shranjenih podatkov, se zgornji poziv ne bo prikazal.

8) Ce zelite izbrisati podatke, pritisnite ENTER; e podatkov ne Zelite izbrisati, pritisnite
ESC ali s tipkama GOR/DOL izberite NE in pritisnite ENTER za nadaljevanje.

9) Na zaslonu si oglejte povzetek stanja sistema (stanje lugke MIL, Stevilo diagnosti¢nih kod
DTC, stanje monitorja). Potakajte nekaj sekund ali pritisnite katero koli tipko, da prikazete

diagnosticni meni.

1.8 Branje kod

(1) Branje kode je mogoce izvesti s kljucem v kontaktu in ugasnjenim motorjem
(KOEO) ali s klju¢em v kontaktu in delujogim motorjem (KOER). (2) Shranjene kode se
imenujejo tudi »trdne kode« ali »trajne kode«. Te kode povzrocijo, da krmilni modul

prizge luko za okvaro (MIL), ko pride do okvare, povezane z emisijami. (3) Cakajoce kode

se imenujejo tudi »kode

za zorenje« ali »kode za stalno spremljanje«. Oznacujejo tezave, ki jih je krmilni modul zaznal
med trenutnim ali zadnjim voznim ciklom, vendar e niso resne. Cakajoce kode ne prizgejo
luéke za okvaro (MIL). Ce se okvara ne pojavi v dolo¢enem 3tevilu ciklov ogrevanja, se koda

izbrige iz pomnilnika.

1.9 Kode za brisanje

POZOR: Brisanje diagnosti¢nih kod napak lahko povzroci, da orodje za
pregledovanje izbriSe ne le kode iz vgrajenega racunalnika vozila, temvec

tudi podatke zamrznjenega slikovnega prikaza in razirjene podatke,

specifi¢ne za proizvajalca. Poleg tega se bo stanje monitorja pripravljenosti

1/M za vse monitorje vozila ponastavilo na stanje »Ni pripravljen« ali »Ni skladen«.
Ne brisite kod pred
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sistem v celoti pregleda tehnik.

Ta funkcija se izvede, ko je kljué vklopljen in motor ugasnjen.

Ne zaganjajte motorja.

2.0 Podatki v Zivo (1)

Funkcija »Ogled podatkov« omogoca ogled podatkov PID v Zivo ali v realnem
gasu iz modula(-ov) vgrajenega racunalnika vozila.

Za ogled podatkov v Zivo z gumboma GOR/DOL izberite moZnost Podatki v Zivo v
diagnostiénem meniju in pritisnite gumb ENTER.

( 2) Funkcija »Snemanje podatkov« omogoca snemanje podatkov za
identifikacijo parametrov (FID) modulov vozila, kar pomaga pri diagnosticiranju
obcasnih teZav z vozilom. Posnetek vklju¢uje 5 sli¢ic podatkov v Zivo pred
sprozilnim dogodkom in ve¢ sli¢ic po sproZilnem dogodku.

(3 ) Funkcija »Predvajanje podatkov« omogoéa ogled predhodno shranjenih podatkov PID.
Za predvajanje posnetih podatkov z navigacijskima gumboma gor/dol izberite »Predvajanje
podatkov« v meniju »Podatki v Zivo in pritisnite gumb RNTER. Predvajanje podatkov. Funkcija
»Predvajanje podatkov« vam omogoca pregled predhodno shranjenih podatkov PID. Posnete

podatke lahko predvajate tudi takoj po snemanju.

2.1 Ogled podatkov zamrznjenega posnetka: 1 Za ogled

podatkov zamrznjenega posnetka z navigacijskima gumboma gor/dol
izberite Pogled, Zamrznjeni posnetek v diagnostiénem meniju in pritisnite
gumb ENTER.

2 Pocakajte nekaj sekund, da diagnosti¢no orodje preveri zemljevid PID.

Ce nalozene informacije presegajo dimenzije zaslona, se bo prikazala pustica navzdol. Po

potrebi uporabljajte gumb DOL, dokler se ne prikaZejo vsi podatki

3 Ce ni na voljo podatkov o zamrznjenem okviru, se bo na zaslonu prikazalo sporoéilo
»Podatki 0 zamrznjenem okviru niso shranjenil«. Za ogled celotnega imena PID-a z
navigacijskima gumboma gor/dol izberite PID in pritisnite gumb POMOC.

2.2 Preverjanje pripravljenosti I/M Funkcija pripravljenosti

I/M se uporablja za preverjanje delovanja emisijskega sistema v vozilih, ki so skladna z
0OBD2. To je odli¢na funkcija, ki jo je mogoce uporabiti pred pregledom vozila glede
skladnosti z vladnim programom za emisije.

Nekateri modeli vozil podpirajo dve vrsti testov pripravljenosti I/M:
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Odstranjeni DTC+ji - oznacuje stanje monitorjev od izbrisa DTC-jev.
Ta vozni cikel - prikazuje stanje monitorjev od zaetka trenutnega voznega cikla.

Ce je stanje pripravljenosti I/M »NE«, to ne pomeni nujno, da vozilo, ki se preskusa, ne bo
opravilo drzavnega pregleda I/M. V nekaterih drZavah je lahko za enega ali vet teh monitorjev

dovolieno, da »ni pripravijen« za izpolnjevanje emisijskih zahtev.

Ce je stanje pripravljenosti za I/M »NEc, to ne pomeni nujno, da vozilo, ki se preskusa, ne bo

opravilo drzavnega pregleda /M. V nekaterih drzavah je lahko za enega ali ve teh monitorjev

dovoljeno, da »ni pripravijenc za opravijanje pregleda emis

»V redu« Oznatuje, da je pregled monitorja delcev konéan.
diagnosticno testiranje.

»INC« - Oznatuje, da preverjeni monitor delcev e ni dokonéal diagnostike.
testiranje.

Senzor ni podprt v danem vozilu.

Z navigacijskimi gumbi gor/dol izberite element diagnosti¢nega menija
Pripravljenost I/M in pritisnite gumb ENTER.

Ce vozilo podpira obe vrsti testov, se bo prikazal izbirni zaslon
obe vrsti.

Za ogled stanja po potrebi uporabite gumba gor in dol.

Luke MIL (,VKLOPLJENE" ali ,IZKLOPLJENE") in naslednji monitorji:
Nadzor neuspelih vzigov -- Nadzor neuspelih vzigov

Nadzor sistema za gorivo — Nadzor sistema za gorivo Komponente

komponent — Celovit nadzor komponent EGR — Nadzor sistema EGR

Monitor senzorja kisika — Monitor senzorja kisika
Senzorji Nadzor Katalizatorja — Nadzor katalizatorja

Nadzor sistema EVAP — grelec sistema za nadzor emisij izhlapevanja
Monitor grelnika senzorja kisika

Sistem sekundarnega zraka — Nadzor

sekundarnega zraka, Ogrevani katalizator — Nadzor

ogrevanega katalizatorja, Hladilnik klimatske

naprave — Nadzor klimatskega sistema
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Status MIL wonno

Monitor napak e
VZig

Monitor goriva
sistem

Komponenta wonpio
kompresorja

Mon katalizator -
Htd katalizator wonso

Ce vozilo opravi preizkus pripravljenosti za »Ta vozni cikel«, se prikaZe naslednji zaslon:

Status MIL Vklopljeno

Nadzor preskoka vziga

Nadzor sistema za gorivo

Komponenta
Monitor katalizatorja e
Katalizator e

Pritisnite gumb ESC, da se vrnete v diagnosti¢ni meni.

2.3 Preskus monitorja kisika

Predpisi OBD2, ki jih je doloil SAE, zahtevajo, da upravitena vozila spremljajo in testirajo senzorje kisika
(02), da bi odkrila tezave, povezane z ucinkovitostjo porabe goriva in emisijami vozila. Ti testi se ne
izvajajo na zahtevo, temvet samodejno, ko so pogoji delovanja motorja znotraj dolozenih omejitev.
Rezultati teh testov se shranijo v pomnilnik vgrajenega racunalnika. Funkcija testa monitorja 02 vam
omogota, da pridobite in prikazete rezultate testa monitorja senzorja O2 za nazadnje izvedene teste iz
vgrajenega racunalnika vozila. Funkcija testa monitorja O2 ni podprta v vozilih, ki komunicirajo prek
omrezja CAN (Controller Area Network). Za rezultate testa monitorja 02 za vozila, opremljena z omrezjem

CAN, glejte razdelek »Test vgrajenega monitorja 1.

2.4 Preizkus vgrajenega monitorja

Test vgrajenega monitorja je uporaben po servisu ali po odpravi napake
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krmilna enota vozila. Test vgrajenega monitorja za vozila brez CAN pridobi
in prikaze rezultate testov za komponente in sisteme pogonskega sklopa,
povezane z emisijami, ki se ne spremljajo neprekinjeno. Test vgrajenega
monitorja za vozila, opremljena s CAN.
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pridobi in prikaze rezultate preskusov za komponente in sisteme pogonskega sklopa,
povezane z emisijami, ki se in ne nenehno spremljajo. ID-je preskusov in komponent
doloti proizvajalec vozila.

2.5 Testiranje komponent

Funkcija preizkusa komponent omogota inicializacijo sistema EVAP v vozilu in preizkus tesnosti. Diagnostiéno

orodje ne izvede preizkusa tesnosti samo, temvet naroti vgrajenemu ratunalniku vozila, naj zatne preizkus.

Razliéni proizvajalci vozil imajo lahko razlina merila in metode za zaustavitev preizkusa po njegovem
zatetku. Pred zagonom

za navodila o zaustavitvi testa komponent glejte servisni prirocnik vozila.

2.6 Uporaba gumbov gor/dol

v meniju izberite Test komponent

Ogled informacij o vozilu

Funkcija Informacije o vozilu vam omogoca pridobitev identifikacijske Stevilke vozila
(VIN), identifikacijskih 3tevilk kalibracije, Stevilk za preverjanje kalibracije (CVN) in sledenje
delovanja med uporabo za vozila od leta 2000 naprej, ki podpirajo nacin 9.

2.7 Predstavljeni moduli

Funkcija »Prisotni moduli« vam omogoc¢a ogled ID-jev modulov in komunikacijskega
protokola za module OBD2 v vozilu.

2.8 Servisni postopki

Ce imate kakrsna koli vpraganja, se obrnite na lokalno trgovino, distributerja ali obistite
naso spletno stran www.konnwi.com

Ce je treba bralnik kod vrniti v popravilo, se za dodatne informacije obrnite na svojega
distributerja.

Dobavitelj/Distributer

Sunnysoft d.o.0.
Kovanetka 2390/1a

190 00 Praga 9
Ceska republika
www.sunnysoft.cz
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Upute za uporabu

KONNWEI KW320

OBDII dijagnostika automobila

Tehni¢ki parametri

+ Zaslon: LCD zaslon u boji s podesivim kontrastom

+ Radna temperatura: 0 do 60 °C (32 do 140 °F)

+ Temperatura skladistenja: -20 do 70 °C (-4 do 158 °F)

+ Vanjsko napajanje: napajanje od 8,0 do 18,0 V iz akumulatora vozila

Odabir jezika :
engleski, francuski, njemacki, nizozemski, $panjolski, ruski, portugalski, poljski, talijanski
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Sigurnosne mjere i upozorenja
Kako biste sprijecili ozljede ili o3tecenje vozila i/ili &itaca kodova, prvo protitajte
ovaj priruénik s uputama i pridravajte se barem sljedecih sigurnosnih mjera opreza
prilikom rada na vozilu: 1) Uvijek provodite
testiranje vozila u sigurnom okruZenju.
2) Nosite zastitne naocale koje zadovoljavaju ANSI standarde.
3) Drite odjecu, kosu, ruke, alate, ispitnu opremu itd. dalje od svih pokretnih ili vrucih
dijelova motora.
4) Vozilo koristite u dobro prozragenom, natkrivenom prostoru: Ispusni plinovi su
otrovni.
5) Postavite klinove ispred pogonskih kotata i nikada ne ostavljajte vozilo bez
nadzora tijekom izvodenja testova.
6) Budite vrlo oprezni pri radu oko zavojnice paljenja, poklopca razvodnika, kabela

paljenja i svjecica. Ove komponente stvaraju opasan napon dok motor radi.

7 ) Stavite mjenjac u poloZaj PARK (automatski mjenjac) ili NEUTRAL
(ruéni mjenjag) i provjerite je li parkirna ko¢nica aktivirana.

8) Dréite pri ruci aparat za gaSenje poZara prikladan za gasenje pozara uzrokovanih
benzinom, kemikalijama i elektri¢nim uredajima.

9) Ne spajajte niti odspajajte bilo kakvu ispitnu opremu dok je paljenje ukljuzeno ili motor radi.

10) Cita kodova drZite suhim, &istim i bez ulja, vode ili masti.

11) Za &ig¢enje vanjske strane ¢itaca kodova upotrijebite blagi deterdzent i istu krpu.
tkanina.

1.0 Opce informacije: Ugradena dijagnostika (OBD) IT

Prvu generaciju dijagnostike u vozilu (oznac¢enu kao OBD I) razvio je
Kalifornijski odbor za kvalitetu zraka (ARB) i uveo 1988. godine za pracenje
odredenih komponenti sustava za kontrolu emisija vozila. Kako se
tehnologija razvijala i napori za poboljSanje dijagnostike u vozilu povecavali,
razvijena je nova generacija sustava. Ova druga generacija propisa o
dijagnostici u vozilu naziva se "OBD II".

OBD II sustav je dizajniran za pracenje sustava za kontrolu emisija i
klju¢nih komponenti motora provodenjem kontinuiranih ili periodi¢nih
ispitivanja specifi¢nih komponenti i stanja vozila. Kada
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U slucaju problema, OBD II sustav ¢e upaliti lampicu upozorenja (MIL) na

instrumentnoj ploci kako bi upozorio vozaca, obi¢no s frazom "Provjeri motor"

ili "Servisiraj motor uskoro".

Sustav takoder pohranjuje vazne informacije o otkrivenom kvaru kako bi

tehni¢ar mogao tocno locirati i popraviti problem. Evo tri takve vrijedne
informacije: 1) Je li lampica indikatora kvara (MIL) upaljena ili ugadena;

2) Koji su dijagnosticki kodovi gresaka (DTC), ako ih ima, pohranjeni;
3) Status monitora spremnosti

1.1 Lokacija prikljucka za podatkovnu vezu (DLC)

DLC (Data Link Connector ili Dijagnosticki konektor) je standardizirani 16-
pinski konektor koji dijagnosticki skeneri koriste za spajanje na ugradeno
racunalo vozila. DLC se obi¢no nalazi 30 cm od sredista instrumentne ploce,
ispod ili oko vozaceve strane vecine vozila. Ako se data link konektor ne nalazi
ispod instrumentne ploce, trebala bi postojati naljepnica koja oznagava njegovu
lokaciju. Na nekim azijskim i europskim vozilima, DLC se nalazi iza pepeljare, a
pepeljara se mora ukloniti kako bi se pristupilo konektoru. Ako ne moZete
pronaci DLC, pogledajte servisni priru¢nik svog vozila za lokaciju.

1.2 Dijagnosticki kodovi gresaka (DTC)

OBD II dijagnosticki kodovi gresaka su kodovi koje pohranjuje dijagnosticko
ratunalo na vozilu kao odgovor na problem otkriven u vozilu. Ovi kodovi identificiraju
odredeno podrugje problema i namijenjeni su da vam daju naznaku gdje se problem
moZze pojaviti u vozilu. OBD II dijagnosticki kodovi gre3aka sastoje se od
peteroznamenkastog alfanumeri¢kog koda. Prvi znak, slovo, identificira koji je
upravljagki sustav postavio kod. Ostala Cetiri znaka, svi brojevi, pruzaju dodatne
informacije o tome gdje je DTC nastao i pod kojim radnim uvjetima je postavljen. U
nastavku je primjer koji ilustrira

strukturu znamenki: Identificiranje specifi¢nog dijela sustava koji ne radi.
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1.3 Status spremnosti OBDII monitora

OBDII sustavi moraju naznatiti je li PCM nadzorni sustav vozila zavr3io testiranje
svake komponente. Komponente koje se testiraju bit ce prijavijene kao

“Spremne” ili "Zavrsene", §to ukazuje da ih je testirao OBD II sustav. Svrha biljezenja
statusa spremnosti je omoguciti inspektorima da utvrde je li OBD II sustav

vozila testirao sve komponente iili sustave.

Upravijatki modul pogonskog sklopa (PCM) postavija monitor u stanje
"Spreman’ ili "Zavrsen" nakon §to se izvri odgovarajuci ciklus voznje . Ciklus voZnje
koji aktivira monitor i postavlja kodove spremnosti na "Spreman’ razlikuje se

za svaki pojedinacni monitor.

Nakon $to je monitor postavljen na "Spreman" il
ostat e u ovom stanju. Brojni &imbenici, ukljutujudi brisanje
dijagnostickih kodova gresaka (DTC) pomocu alata za skeniranje, mogu

uzrokovati da se monitori spremnosti postave u stanje "Nije spreman”. Buduci da tri
kontinuirana monitora neprestano procjenjuju status, uvijek ce biti prijavijeni

kao "Spremni. Ako testiranje odredenog podrzanog kontinuiranog monitora nije
dovr3eno, status monitora bit ¢e prijavijen kao “Nepotpun" ili "Nije spreman”.

'Zavrieno",

Za pripremu OBD nadzornog sustava, vozilo treba koristiti u raznim normalnim
radnim uvjetima. Ti radni uvjeti mogu ukljuéivati kombinaciju voznje autocestom

i voznje s Cestim zaustavijanjem i kretanjem, gradske voznje i barem jednog nocnog
iskljucivanja. Za specifiéne informacije o pripremi OBD nadzornog sustava vaseg
vozila *, pogledajte prirucnik za viasnike vaseg vozila®.
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1.4 Definicija OBD IT

Upravljacki modul pogonskog sklopa (PCM) OBD II terminologija za ugradeno ratunalo
koje upravlja motorom i pogonskim sklopom.

Kontrolna lampica kvara (MIL) - Kontrolna lampica kvara (Servis motora uskoro, Provjeri
motor) je izraz koji se koristi za upozoravajuce svjetlo na instrumentnoj ploci. Koristi se

za upozorenje vozaca i/ili servisera da postoji kvar u jednom ili viSe dijelova.

vie sustava vozila i mogu uzrokovati prekoracenje saveznih ogranicenja emisija. Ako
MIL neprestano svijetli, to ukazuje na to da je utvrden problem i da vozilo treba $to prije
servisirati. Pod odredenim uvjetima, MIL ce treptati na instrumentnoj ploci. To ukazuje
na ozbiljan problem, a treptanje je namijenjeno obeshrabrivanju daljnjeg upravljanja
vozilom. Ugradeni dijagnosticki sustav vozila ne moze iskljuciti MIL dok se ne izvr3e
potrebni popravci ili dok se stanje ne nastavi.

DTC-ovi - Dijagnosticki kodovi gresaka (DTC) koji identificiraju koji dio sustava
Kontrola emisija nije uspjela.

Kriteriji aktivacije - Takoder se nazivaju uvjeti aktivacije. To su dogadaji ili uvjeti specifi¢ni
za vozilo koji se moraju dogoditi u motoru prije nego 3to se razni monitori postave ili
aktiviraju. Neki monitori zahtijevaju da vozilo zavrsi propisani ,ciklus voznje” kao dio

kriterija aktivacije. Ciklusi voZnje razlikuju se od vozila do vozila i za svaki monitor u
odredenom vozilu.

OBD II ciklus voZnje - Specifi¢an nacin rada vozila koji osigurava uvjete potrebne za
postavljanje svih monitora spremnosti primjenjivih na odredeno vozilo u stanje
"spremno". Svrha dovr3etka OBD II ciklusa voznje je prisiliti vozilo da pokrene
dijagnostiku na vozilu. Ova vrsta ciklusa voZnje mora se izvr3iti nakon 3to su DTC-ovi
izbrisani iz memorije greSaka PCM-a. Izvodenje potpunog ciklusa voznje vozila "postavlja"
sustave nadzora za otkrivanje buducih kvarova. Ciklusi voZnje razlikuju se ovisno o vozilu
i monitoru koji je potrebno resetirati. Za informacije o ciklusu voznje za va3e specificno
vozilo pogledajte prirucnik za vlasnike vozila.

Podaci o zamrznutoj pogresci - Ako se pojavi kvar povezan s emisijama, OBD II
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Sustav ne samo generira kod, ve¢ i biljeZi trenutno stanje radnih parametara vozila, §to
pomaze u identificiranju problema. Ovaj skup vrijednosti naziva se podacima zamrznutog
okvira i moZe ukljucivati parametre motora kao 3to su brzina motora, brzina vozila,
protok zraka, opterecenje motora, tlak goriva, vrijednost pode3avanja goriva,
temperatura rashladne tekucine motora, vrijeme paljenja ili vrijeme pokretanja motora.

1.5 Podrska za vozila
KONNWEI KW320 OBDII/EOBD skener posebno je dizajniran za rad sa svim vozilima
kompatibilnim s OBD II standardom, uklju¢ujuci ona opremljena protokolom Control
Area Network (CAN) sljedece generacije. EPA zahtijeva da sva vozila (osobni automobili
i laki kamioni) proizvedena 1996. i novija koja se prodaju u Sjedinjenim Drzavama budu
kompatibilna s OBD II standardom, uklju¢ujuci sva domaca, azijska i europska vozila.

Mali broj vozila s benzinskim motorom iz 1994. i 1995. godine uskladen je s OBD II
standardom. Da biste provjerili je li va3e vozilo iz 1994. ili 1995. godine uskladeno s
OBD II standardom, provjerite naljepnicu s informacijama o kontroli emisija vozila
(VECI) koja se nalazi ispod poklopca motora ili blizu hladnjaka na vecini vozila. Ako je
va3e vozilo uskladeno s OBD II standardom, na naljepnici e pisati ,OBD II certificirano”.
« Osim toga, vladini propisi zahtijevaju da sva vozila uskladena s OBD II standardom

imaju ,standardni” 16-pinski konektor za podatkovnu vezu (DLC).

Da bi bilo kompatibilno s OBD II standardom, vase vozilo mora imati 16-pinski DLC konektor.
(Prikljuéak za podatkovnu vezu) ispod armaturne ploge i naljepnica s informacijama o kontroli

emisija vozila moraju pokazivati da je vozilo kompatibilno s OBD I standardom

1.8 RjeSavanje problema
Pogreska u povezivanju vozila
Do komunikacijske pogreske dolazi kada dijagnosticki alat ne uspije
komunicirati s upravljatkom jedinicom motora (ECU) vozila. Za provjeru trebate
izvrsite sljedece korake:

Provjerite je li paljenje u poloZaju UKLJUCENO;

Provjerite je li OBD II konektor dijagnosti¢kog alata ¢vrsto spojen.
spojen na DLC konektor vozila;

Provijerite je li vozilo kompatibilno s OBD2;

Iskljucite paljenje i pricekajte oko 10 sekundi. Ukljucite paljenje i
nastaviti testiranje.

Provjerite ima li neispravan upravljacki modul.
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Pogreska u operaciji
Ako se alat za skeniranje zamrzne, doslo je do iznimke ili je upravijagka jedinica motora
(ECU) vozila previde preopterecena da bi odgovorila na zahtjeve.
Za resetiranje uredaja , potrebno je uciniti sljedece:
Pritisnite i drzite gumb POWER najmanje 2 sekunde da biste ukljucili
Dijagnosticki alat je resetiran.

Iskljucite paljenje i pricekajte oko 10 sekundi.
Ponovno ukljucite paljenje i nastavite s testiranjem. Alat za ispitivanje ¢e
Ako se dijagnosticki alat ne uklju¢uje ili ne radi ispravno
na bilo koji drugi nacin, potrebno je izvr3iti sljedecu provjeru:
Provjerite je li OBDII konektor dijagnostickog alata Cvrsto spojen na
Dodatni sadrio) za ozl
Provjerite jesu li pinovi DLC konektora savijeni ili slomljeni. Ako
Po potrebi oistite pinove DLC konektora.
- Provjerite akumulator vozila i vjerite se da je jo$ uvijek ispravan te da ima napon
od najmanje 8,0 V.

1.7 OBDII dijagnostika
Ako alat za skeniranje otkrije vise od jednog upravljatkog modula vozila,
Bit ¢ete upitani za odabir modula iz kojeg treba ucitati podatke.
Najces¢i su upravljacki modul motora [PCM] i upravljacki modul mjenjaca
[TKM].
OPREZ: Ne spajajte niti odspajajte ispitnu opremu dok je
uklju¢enim paljenjem ili s upaljenim motorom.
1) Iskljucite paljenje.
2) Pronadite 16-pinski konektor za podatkovnu vezu (DLC) vozila.
3) Ukljucite konektor kabela dijagnosti¢kog alata u DLC konektor vozila.
4) Ukljucite paljenje. Motor moZze biti ugasen ili upaljen.
5) Pritisnite ENTER za ulazak u glavni izbornik. Pomo¢u navigacijskih tipki gore/dolje
odaberite Dijagnostika iz izbornika.
Ako Zelite izbrisati podatke, pritisnite ENTER; ako ne Zelite izbrisati podatke, pritisnite
ESC ili pomocu tipki GORE/DOLJE odaberite NE i pritisnite ENTER za nastavak. Na
zaslonu ce se prikazati
saZetak statusa sustava (status MIL-a, broj DTC-ova, status monitora).
Pri¢ekajte nekoliko sekundi ili pritisnite bilo koju tipku za prikaz dijagnostickog
izbornika. Ako se otkrije vise od jednog modula, prije testiranja bit cete upitani za
odabir modula. Pomocu tipki gore/dolje odaberite modul i pritisnite ENTER.

6) Pritisnite ENTER za potvrdu. Na zaslonu ce se prikazati niz

poruke koje prikazuju OBD2 protokol sve dok se ne otkrije protokol vozila.

+ Ako dijagnosticki alat ne moZe komunicirati s ECU-om (upravljatkom jedinicom
motora) vozila, na zaslonu ¢e se pojaviti poruka ,POGRESKA POVEZIVANJAY,
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« Provjerite je li paljenje u poloZaju UKLJUCENO; +

Provjerite je i OBD II konektor dijagnostickog alata vrsto spojen na DLC konektor vozila; *
Provierite je li vozilo

kompatibilno s OBD2; « Iskljuite paljenje i pricekajte

oko 10 sekundi. Ponovno ukljutite paljenje i ponovite postupak od koraka 5. Ako poruka
"POGRESKA POVEZIVANJA" ne nestane, mozda postoji problem s komunikacijom
dijagnostickog alata s vozilom. Za pomo¢ se obratite prodavau ili odjelu za

korisni¢ku podrsku proizvodata.

7)) Bit Cete upitani za brisanje prethodno pohranjenih podataka. Molimo vas da
pazljivo pregledate prethodno pohranjene podatke prije brisanja. Ako u
dijagnostickom alatu nema pohranjenih podataka, gornji upit se nece pojaviti.

8) Ako Zelite izbrisati podatke, pritisnite ENTER; ako ne Zelite izbrisati
podatke, pritisnite ESC ili pomocu tipki GORE/DOLJE odaberite NE i
pritisnite ENTER za nastavak.

9) Pogledaite sa¥etak statusa sustava na zaslonu (status MiL-a, broj DTC-ova, status.
monitora). Pricekajte nekoliko sekundi li pritisnite bilo koju tipku za prikaz dijagnostitkog

izbornika.

1.8 Citanje kodova

(1) Otitavanje koda moZe se izvr3iti s klju¢em u bravi i isklju¢enim motorom

(KOEOY ili s klju€em u bravi i upaljenim motorom (KOER). (2) Pohranjeni kodovi nazivaju se

i "tvrdi kodovi" ili "trajni kodovi". Ovi kodovi uzrokuju da upravljacki modul upali

lampicu indikatora kvara (MIL) kada se dogodi kvar povezan s emisijom. (3) Kodovi na

Cekanju nazivaju se i

“kodovi sazrijevanja” ili "kodovi kontinuiranog pracenja”. Oni ukazuju na probleme koje je
upravijacki modul otkrio tijekom trenutnog ili posliednjeg ciklusa voznje, ali koji se jos ne
smatraju ozbiljnima. Kodovi na éekanju ne pale lampicu indikatora kvara (MIL). Ako se kvar ne

pojavi unutar odredenog broja ciklusa zagrijavanja, kod se brise iz memorije.

1.9 Sifre za brisanje

OPREZ: Brisanje dijagnostickih kodova greSaka moZe uzrokovati da alat za
skeniranje izbriSe ne samo kodove s ugradenog racunala vozila, vec i
podatke zamrznutog okvira i prosirene podatke specifi¢ne za proizvodaca.
Osim toga, status nadzora spremnosti I/M za sve monitore vozila bit ¢e
resetiran na stanje "Nije spreman" ili "Nije uskladeno".

Ne brisite kodove prije
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sustav je u potpunosti provjerio tehnicar.

Ova se funkcija izvodi s uklju¢enim klju¢em i isklju¢enim motorom.
Ne pokrecite motor.

2.0 Podaci uzivo (1)

Funkcija Pregled podataka omogucuje pregled PID podataka uZivo ili u stvarnom
vremenu s modula(a) ugradenog racunala vozila.
Za pregled podataka uzivo, pomocu tipke GORE/DOLJE odaberite Podaci uZivo iz dijagnostickog
izbornika i pritisnite tipku ENTER.

(2) Funkcija ,Snimanje podataka” omogucuje vam snimanje podataka za
identifikaciju parametara (FID) modula vozila, $to pomaze u dijagnosticiranju povremenih
problema vozila. Snimanje ukljuéuje 5 okvira podataka uzivo prije okidatkog dogadaja
i nekoliko okvira nakon okidagkog dogadaja.
(3 ) Funkcija Reprodukcija podataka’ omogucuje pregled prethodno pohranjenih PID podataka.
Za reprodukciju snimljenih podataka, pomocu navigacijskih tipki gore/dolje odaberite "Podaci
o reprodukciji” u izborniku "Podaci uzivo" i pritisnite tipku RNTER. Reprodukcija podataka. Funkcija
"Podaci o reprodukciji" omogucuje vam pregled prethodno spremljenih PID podataka. Snimljene

podatke mozete reproducirati i odmah nakon snimanja.

2.1 Pregled podataka zamrznutog kadra: 1 Za pregled podataka

zamrznutog kadra koristite navigacijsku tipku gore/dolje za odabir Prikaz,

Zamrznuti kadar iz dijagnostitkog izbornika i pritisnite tipku ENTER.

2 Pricekajte nekoliko sekundi da dijagnosticki alat provjeri PID mapu.

Ako utitane informacije premauju dimenzije zaslona, pojavit ée se strelica prema

dolje. Koristite tipku DOLJE po potrebi dok se ne prikazu svi podaci.

3 Ako nema dostupnih podataka o zamrznutom okviru, na zaslonu ce se prikazati ,Nema
pohranjenih podataka o zamrznutom okviru!* Za pregled punog naziva PID-a, upotrijebite

navigacijsku tipku gore/dolje za odabir PID-a i pritisnite tipku POMOC.

2.2 Provjera spremnosti I/M Funkcija spremnosti /M

koristi se za provjeru rada sustava za kontrolu emisija na vozilima koja su
kompatibilna s OBD2 standardom. Ovo je izvrsna znacajka za koriStenje prije
pregleda vozila radi uskladenosti s vladinim programom emisija.

Neki modeli vozila podrZavaju dvije vrste testova spremnosti I/M:
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DTC-ovi izbrisani - oznacava status monitora od kada su DTC-ovi izbrisani.

Ovaj ciklus voZnje - oznacava status monitora od pocetka trenutnog ciklusa voznje.
Rezultat statusa spremnosti I/M-a od "NE" ne znaci nuzno da vozilo koje se testira nece
proci drzavni I/M pregled. U nekim drzavama, jedan ili vise ovih monitora moZe biti

dopusteno da "nije spreman" za ispunjavanje zahtjeva za emisije.

Rezultat statusa spremnosti I/M-a ,NE" ne znaci nuzno da vozilo koje se testira nece
pro¢i drzavni I/M pregled. U nekim drzavama, jedan ili vise ovih monitora moze biti
dopusteno da ,nije spreman” za prolazak inspekcije emisija.

.U redu” Oznatava da je pregled monitora Cestica zavren
dijagnosticko testiranje.

,INC" — Oznatava da monitor Eestica koji se provierava nije dovrio dijagnostiku
testiranje.

"NA" Senzor nije podrzan u danom vozilu.

Pomocu navigacijskih tipki gore/dolje odaberite stavku dijagnostickog izbornika
Spremnost I/M i pritisnite tipku ENTER.

Ako vozilo podrzava obje vrste testova, prikazat ¢e se zaslon za odabir
obje vrste.

Pomocu tipki gore i dolje moZete po potrebi pregledati status.

MIL lampice (,UKLJUCENO" ili ,ISKLJUCENO") i sljedeci monitori:

Monitor preskakanja paljenja -- Monitor preskakanja paljenja

Nadzor sustava goriva — Nadzor sustava goriva. Komponente
komponenti — Sveobuhvatni nadzor komponenti EGR-a — Nadzor EGR
sustava

Monitor lambda sonde — Monitor lambda sonde

Senzori Katalizator Monitor — Katalizator Monitor

Nadzor EVAP sustava — Grijaé sustava nadzora emisije isparavanjem
Monitor grijaca lambda sonde

Sustav sekundarnog zraka — Nadzor

sekundarnog zraka, Grijac katalizatora — Nadzor

grijanog katalizatora, Hladnjak klima uredaja

— Nadzor sustava klima uredaja
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Status MIL-a NA

Monitor kvarova NA
paljenje

Monitor goriva NA
sustav.

Komponenta NA
kompresora

Mon katalizator NA
Htd katalizator NA

Ako vozilo prode test spremnosti za ,Ovaj ciklus voznje”, prikazat ce se
sljedeci zaslon:

Status MIL-a Na
Monitor zatajenja paljenja NA
Monitor sustava goriva NA
Komponenta b,
Monitor katalizatora NA
Katalizator NA

Pritisnite tipku ESC za povratak u dijagnosticki izbornik.

2.3 Ispitivanje monitora kisika

OBD2 propisi koje je postavio SAE zahtijevaju da vozila koja ispunjavaju uvjete prate i testiraju
senzore kisika (02) kako bi identificirala probleme povezane s ucinkovito3¢u goriva i emisijama
vozila. Ovi testovi se ne izvode na zahtjev, ve¢ automatski kada su radni uvjeti motora unutar
odredenih ogranicenja. Rezultati ovih testova pohranjuju se u memoriju putnog racunala.
Funkcija testiranja 02 monitora omoguéuje vam preuzimanje i prikaz rezultata testiranja
monitora O2 senzora za najnovije provedene testove s putnog racunala vozila. Funkcija
testiranja 02 monitora nije podrZana na vozilima koja komuniciraju putem mreze kontrolnog
podrugja (CAN). Za rezultate testiranja O2 monitora za vozila opremljena CAN mrezom,

pogledaite odjeljak , Testiranje putnog monitora 1.

2.4 Ispitivanje ugradenog monitora
Test ugradenog monitora koristan je nakon servisa ili nakon brisanja greske
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upravljacka jedinica vozila. Test ugradenog monitora za vozila bez CAN-a
dohvaca i prikazuje rezultate ispitivanja komponenti pogonskog sklopa i
sustava povezanih s emisijama koji se ne nadziru kontinuirano. Test
ugradenog monitora za vozila opremljena CAN-om.
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dohvaca i prikazuje rezultate ispitivanja komponenti i sustava pogonskog sklopa povezanih
s emisijama koji se kontinuirano nadziru i koji se ne. ID-ove ispitivanja i komponenti odreduje
proizvodac vozila.

2.5 Testiranje komponenti

Funkcija testiranja komponenti omogucuije inicijalizaciju EVAP sustava vozila i

testiranje na curenje. Alat za skeniranje ne provodi sam test na curenje, ve¢ daje

upute ugradenom racunalu vozila da pokrene test. Razli¢iti proizvodaci vozila mogu

imati razlicite kriterije i metode za zaustavljanje testa nakon to je zapoceo. Prije pokretanja

test komponenti, upute o zaustavljanju testa potraZite u servisnom priruéniku vozila.

2.6 Koristenje tipki gore/dolje
u izborniku odaberite Test komponenti

Pregled informacija o vozilu

Funkcija Informacije o vozilu omogucuje vam preuzimanje identifikacijskog broja vozila
(VIN), identifikacijskih brojeva kalibracije, brojeva za provjeru kalibracije (CVN) i pracenje

performansi u upotrebi za vozila od 2000. godine i novija koja podrzavaju natin rada 9.

2.7 Prezentirajte module

Funkcija Present Modules omogucuje vam pregled ID-ova modula i komunikacijskog
protokola za OBD2 module u vozilu.

2.8 Servisni postupci

Ako imate bilo kakvih pitanja, obratite se svojoj lokalnoj trgovini, distributeru ili posjetite
nasu web stranicu www.konnwi.com

Ako je potrebno vratiti ¢itat kodova na popravak, za vide informacija obratite se svom
distributeru.

Dobavljaé/Distributer
Sunnysoft d.o.o.
Kovanetka 2390/1a
190 00 Prag 9

Ceska
www.sunnysoft.cz
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