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UzZivatelsky manual

NeZ zaCnete vyrobek pouzivat, pfectéte si pozorné tento navod a uschovejte jej.
Dodrzujte vSechny bezpecnostni pokyny; chranite tim sebe i své okoli. Nedodrzeni
pokynd miZe vést ke Skodé na majetku nebo ke zranéni. Navod si uschovejte pro

pozdéjsi potfebu.
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1. Bezpecnostni pokyny a upozornéni

Nez zkouSeCku poprvé pouzijete, prectéte si cely tento navod, a to pocCinaje
bezpecnostnimi pokyny.

Upozornéni

Nedodrzeni nasledujicich pokynt muize vést ke zranéni nebo k poskozeni

vozidla i zkouSecCky.

e Provozni napéti zkouSecky je 5 az 30 V. Pfi napéti nad 30V se zkouSecCka
muze znicit.

e 7arovku zkoudelky lze vyménit; pouzivejte vyhradné typ 12 /5 W. P¥i praci
na vozidlech se soustavou 24V vymeénte zarovku za odpovidajici typ na
24 V.

e Je-li zarovka sejmuta nebo prepalena, nepfiblizujte hrot
k vysokonapétovému vedeni - vysoké napéti by mohlo prorazit svitivou
diodu.

e Signaloveé vodice fidici jednotky nemérte, dokud nesejmete Zarovku ze
zadni ¢asti zkouSecky. Jinak hrozi poSkozeni soucastek fidici jednotky.

e Pfi méreni na konektoru nezatlacujte hrot do dutinky nasilim, abyste
nezdeformovali jeji kontaktni pruzinu.

e Postup podle kapitoly ,Kontrola obvodu startéru” provadéjte ve dvou lidech
a startér nezatézujte déle, nez je nutné.

Bezpecnostni pokyny v tomto navodu nemohou pokryt vSechny situace, které
mohou nastat. Zdravy rozum a opatrnost nelze do vyrobku zabudovat - musi je
uplatnit obsluha.

2. Popis vyrobku

ZkouSecCka VT-100 spojuje v jednom nastroji méreni napéti, zkousku obvodu
se zarovkou jako zatézi, méreni napéti pod zatizenim, méreni impulznich
signald, kontrolu spotfebicll a zobrazeni polarity. Je navrzena pro praci

v motorovém prostoru a pod pristrojovou deskou.

e Méreni napéti - samostatné méreni napéti se stejnou funkci jako
u multimetru.

e ZkousSka se zarovkou - Zarovka 5 W slouzi jako zatéz, takze zkouSecka
rychle odhali zavadu napajeni vedeni. Proti zkouSecce s diodou najde
i zavady, které jinak nejsou vidét - Spatny kontakt a zdanlivé napéti.
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e Méreni napéti pod zatizenim - podle jasu zarovky lze zdvadu napéti
posoudit jen zhruba; ve spojeni s voltmetrem zkouSecky je mérfeni presngjsi

vew s

e Méreni impulznich signall - snadno a rychle zméfite impulzy Hallova
snimace, zapalovani, vstfikovacl i elektromagnetického ventilu odvétravani
palivové nadrze.

e Pomocny hrot - hrot na kabelu krokosvorky lze pouzit spolu s hlavnim
hrotem k pfimému méreni pfimo v konektoru spotfebice.

e Zobrazeni polarity - Cervena a zelena dioda rozliSi kladny a zaporny pol
mereného napajeni, takze je polarita vidét okamzite.

3. Casti zkouseéky

Tvar zkouSecky odpovida ergonomickym zdsadam: je mala a snadno se s ni
pracuje i ve stisnéném prostoru.

p(

Popis

Krokosvorka na prodluzovacim kabelu se spolecnym vyvodem
Displej pro zobrazeni napéti

Dvoubarevna kontrolka polarity (Cervena a zelend)

Tlac¢itko MODE pro pfepinani pracovnich rezimf

Snimatelnd Zarovka v zadni ¢asti

o~ WN =
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3.1 Technickeé parametry

Provozni napéti 5az30V

Zarovka 12 V/5 W, snimatelnd a vyménitelna (pro
soustavu 24V odpovidajici typ na 24 V)

Méreny stfidavy signal 5az30V

4. Pouzivani zkousecky

4.1 Pracovni rezimy

ZkouSecka ma tfi pracovni rezimy. Pfepinaji se tlacitkem MODE na téle
zkouSecCky: kazdym stisknutim a uvolnénim se prepne na dalSi rezim.
Nastaveny rezim poznate podle hodnoty na displeji.

Rezim Popis

Rezim 1(-0) Displej i zarovka pracuji soucasne.

Rezim 2 (-1) Pracuje displej, zarovka ne.

Rezim 3 (-2) Displej nepracuje, Zarovka sviti normalné.

Popis rezimu 2 je v plivodnim navodu vyrobce zjevné poSkozeny pfekladem.
Uvedeny vyznam vyplyva ze zbyvajicich dvou rezimu: tfi rezimy prepinaji dvé
soucasti (displej a Zarovku), rezim 1zapina obé a rezim 3 jen Zarovku.

4.2 Méreni napéti

Krokosvorku pfipnéte na kostru vozidla nebo na spole¢ny zaporny vyvod
a hrotem se dotknéte mérfeného mista. Displej zobrazi okamzitou hodnotu
napéti; podle jasu Zarovky zaroven poznate, jak je napéti ,silné”, tedy jak
obvod snese zatizeni.

4.3 Zjisténi polarity
Nad displejem jsou dvé kontrolky, které ukazuji polaritu méfeného napéti:

e Sviti Cervena - krokosvorka je na kostfe a hrot se dotyka kladného napéti.

¢ Sviti zelena - hrot se dotyka kostry vozidla a krokosvorka je pfipnuta na
kladny pol.
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Vlevo krokosvorka na kladném pdlu, vpravo na zdporném.

4.4 Odhad frekvence

ZkouSeckou lze méfit impulzni signaly, napfiklad signal vstfikovacu,
zapalovani nebo snimace otacek klikového hridele.
Je-li zkouSecCka pripojena ke stfidavému signalu 5 az 30 V, odhadnete rozsah

frekvence podle udaje na displeji. Nasledujici hodnoty plati pro obdélnikovy
signal s rozkmitem 12 V a stfidou 50 %o.

Frekvence signalu Displej Popis

nad 55 Hz I Displej nezobrazuje nic, kontrolka sviti.
55 a7 50 Hz I /cdna Earka, kontrolka sviti.

50 a7 38 Hz I Dvé cérky, kontrolka sviti.

38 Hz a méné IS i cérky, kontrolka nepfetrzité blika.

Rychlost blikani odpovida frekvenci
vstupniho signalu.

U pdsma 50 az 38 Hz uvadi pGvodni navod vyrobce ,jedna ¢arka”, ale na
vyobrazeni displeje jsou ¢arky dve. V tabulce je uvedeny udaj podle vyobrazeni,
protoze fada nula - jedna - dvé - tfi ¢arky odpovida klesajici frekvenci.

5. Pouziti v praxi

Nasledujici postupy jsou typické pfipady pouziti zkouSecky. Neni-li uvedeno
jinak, krokosvorka je vzdy pripnuta na kostru vozidla a méfi se hlavnim
hrotem.
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5.1 Kontrola pojistky

Krokosvorku pfipnéte na zaporny pdl akumulatoru nebo na kostru, zapnéte
zapalovani a hlavnim hrotem se dotknéte obou kontaktt pojistky. Sviti-li
zkouSecka na obou kontaktech, je pojistka v poradku; sviti-li jen na jednom, je
pojistka prepalena.

5.2 Kontrola svodového proudu

Nejprve vypnéte ve vozidle vSechny spotrebiCe, zaviete a zamknéte dvere. Po
zhruba deseti sekundach prejde elektroinstalace do klidového stavu. Pfipnéte
krokosvorku na kostru a hlavnim hrotem se dotknéte kofene zaporného poélu
akumulatoru; hrot nechte na misté a teprve pak povolte a sejmeéte plvodni
svorku akumulatoru. Nerozsviti-li se pritom zarovka zkouSecky, neunika proud

AT EY

naplno, unika proud elektroinstalaci vozidla.

5.3 Kontrola zapalovaci civky a vedeni

Po jizdé pfipnéte krokosvorku na kostru a hlavnim hrotem se dotknéte
akumulatoru. Jakmile oveéfrite, ze zarovka zkouSecky sviti, vedte hrot podél
vysokonapétového vedeni a zapalovaci civky. V misté prarazu preskodi jiskra -
tam je vedeni nebo civka netésna.

5.4 Kontrola napajeni spotrebice

Vytahnéte konektor spotfebice, zapnéte zapalovani a pfipnéte krokosvorku na
kostru. Hrotem projdéte dutinky konektoru: vodi¢ pod napétim poznate podle
rozsvicené cervené kontrolky a zarovky. Kladny vodi¢ pak seviete
krokosvorkou (nebo do néj zasunte pomocny hrot) a zkontrolujte, zda je
zaporny vodic¢ v konektoru radné uzemneény - tehdy sviti zelena kontrolka

a zarovka.



Uzivatelsky manual

5.5 Kontrola sbérnice LIN

Zapnéte zapalovani, pfipnéte krokosvorku na kostru a sejméte zarovku ze
zadni ¢asti zkouSecky. Hlavnim hrotem se dotknéte signalového vodice
sbérnice za konektorem fidici jednotky.

12v 12v

LAN Signal line

Junn—

Ll

Sbérnice mezi fidici a podfizenou jednotkou. Klidové napéti signdlového vodice je 0
az 12 V.

Cervena kontrolka ma blikat v pravidelném rytmu. Jakmile Fidici jednotka
vySle povel, blikani se na okamzik zrychli.

5.6 Vnitrni signaly ridici jednotky

Pfipnéte krokosvorku na kostru a sejméte zarovku. Hrotem pak lze proméfit
vykonové tranzistory, vnitini napajeni fidici jednotky i signaly ovladajici relé.

5.7 Skutecné a zdanlivé napeéti

Multimetr ani osciloskop maiji pfi méreni velmi vysoky vnitfni odpor, a proto
nerozlidi skutedné napéti od zdanlivého. Zarovka zkousecky je naproti tomu
spotrebi¢ 5 W s malym vnitfnim odporem, takze obvod zatizi: podle jasu
zarovky poznate, o jaké napéti jde. Jasné svitici zarovka znamena skutecné
napéti, slabé svitici napéti zdanlivé.

Zatizeny obvod: 1 kabel s pomocnym hrotem, 2 Zdrovka zkouSecky.

Zeslabne-Lli zarovka po pfilozeni hrotu, je spotrebi¢ na hranici funkcnosti nebo
jde o zdanlivé napéti kvili Spatnému kontaktu.

8
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TotéZ misto zmérené multimetrem: pfistroj obvod nezatizi a zddnlivé napéti od
skutecného nerozlisi.

Praveé proto se zkouSeCkou odhali zavady, které multimetr ani osciloskop
neukazou - Spatny kontakt, sériovy odpor i vadné uzemneni.

5.8 Kontrola zarovky zkousSecky

Svitiva dioda ma dlouhou zivotnost a jen tak se neprepali. Sviti-li tedy dioda,
ale zarovka v zadni ¢asti ne, je prepalena zarovka a je tfeba ji vymenit.

5.9 DalsSi funkce hrotu

e Sidlo - hlavni i pomocny hrot jsou z tvrzené oceli. Hlavni hrot si miZete
podle potfeby doostfit; z vyroby je hrubsi.

¢ Propojka - zasunete-li hlavni a pomocny hrot do dvou blizkych dutinek,
které chcete pfemostit (patice relé, konektor spinaci skrinky), staci se hroty
vzajemne dotknout.

e Svitilna - pfi praci vtmavych mistech pod pfistrojovou deskou pfipnéte
krokosvorku na kladny pdl a hrotem se dotknéte kostry uvnitr panelu;
rozsvicena zarovka posviti na misto opravy.

¢ Hledani zkratu - prepali-li se pojistka ihned po vlozeni, zasunte hlavni
a pomocny hrot do obou dutinek pojistkového lGZka. Zarovka se rozsviti; pak
postupné pohybujte kabelovym svazkem nebo rozpojujte konektory, dokud
Zzarovka nezhasne - tim najdete misto zkratu.

e Cteni blikacich kéda - po sejmuti Zarovky lze zkouSeckou pfemostit
diagnostickou zasuvku a odecist blikaci kad.

5.10 Snimace otacek a rychlosti

Halldv snimac¢ otaéek motoru, snimac polohy vackového hfidele i Hallav
snimac otacek automatické prevodovky: odpojte tfivodicovy konektor
snimace, zapnéte zapalovani, pfipnéte krokosvorku na kostru a hrotem
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postupné promérte vSechny tfi vodice. Displej ukazuje okamzitou hodnotu
napéti.

Snimac rychlosti vozidla: dvouvodi¢ovy snimac¢ ma kostfici a signalovy vodic.
Pripnéte krokosvorku na kostru a zkouSeckou se zarovkou promeérte signalovy
vodic - pfi otaceni kola ma Cervena kontrolka blikat. U tfivodi¢ového snimace
je postup stejny jako u snimace otacek motoru; zkuste pritom sejmout
zarovku.

5.11 Dalsi okruhy
Stejnym zpusobem lze zkouSeCkou promeéfit i tyto okruhy a soucasti:

e motorek volnobéznych otacek;

e okruh ABS;

e okruh airbag(;

e okruh recirkulace vyfukovych plyng;

e vystupni signaly fidici jednotky - s krokosvorkou na kostre lze hrotem na
strané konektoru fidici jednotky simulovat sepnuti relé palivového Cerpadla,
vstfik, zapalovani nebo sepnuti hlavniho relé a ovéfit tak, zda je prislusny
okruh v poradku;

e zkousSky mimo vozidlo;

e okruh zapalovani.

5.12 Kontrola obvodu startéru

Nejprve pfepnéte zkouSecku do rezimu 3. Zapalovani musi zapnout druha
osoba ze sedadla fidice, zatimco vy meéfite v motorovém prostoru.
Krokosvorku pripnéte na zaporny pol akumulatoru a hrotem postupné
promeérte Ctyri body startéru: +B, +M, ST a E.

+M
+B
+B E

Vyvody startéru: +B trvalé napdjeni, +M hlavni vyvod motoru, E kostra (téleso).

Vysledek se ¢te podle toho, které body sviti:

10
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ST nesviti nebo sviti slabé - zavada je ve vedeni nebo je vadna spinaci
skrinka;

+B nesviti - je uvolnéna svorka akumulatoru nebo je prepalena hlavni
pojistka;

E sviti - motor je Spatné uzemnény;

ST a +B sviti, E a +M nesviti - jsou spalené hlavni kontakty spinace startéru;

ST, +B a +M sviti, E nesviti - jsou silné opotiebené uhliky v motorku startéru.

Startér nezatéZujte déle, nez je nutné. ‘

5.13 Montaz autoalarmu

Pfi hledani vodi¢d pro montaz autoalarmu zkuste pfepinat pracovni rezimy
zkouSecky, at dosahnete nejlepsiho vysledku. Vodice autoalarmu se pripojuji
takto:

1.

Cerveny vodié napajeni se pfipojuje na trvalé napdjeni vozidla. Najdéte pod
volantem fidici jednotku centralniho zamykani a odpojte jeji konektor;
krokosvorku pfipnéte na kostru. Silny vodic, ktery je v konektoru trvale pod
napétim, je hledané napajeni.

Cerny kostfici vodié se pripojuje na kostru karoserie. Pouzijte Sroub
kovového ramu pfistrojové desky.

Hnédé vodice smérovych svétel se pripojuji na levy a pravy okruh
smerovych svétel. Zapnéte vystrazna svetla a promérte hlavni konektor
jejich spinace: pod blikajicim napétim jsou tfi vodice. Vypnéte zapalovani
a zmeérte je znovu - vodic¢, na kterém zkouSecka blika rychle, se
nepripojuje; zbylé dva jsou levy a pravy okruh.

Modry vodic dvernich spinact se pfipojuje na okruh dvernich spinaca.
Krokosvorku pfipnéte na kladny p6l a hrotem proméfte konektor dverniho
spinace: hledany vodic je ten, na kterém zkouSecka sviti jen pfi otevienych
dvefich.

Bilé vodice zamykani a odemykani se pripojuji na okruh centralniho
zamykani. Krokosvorku pfipnéte na kostru, konektor zasurite zpét do fidici
jednotky centralniho zamykani a mérte zezadu vodi¢ po vodici: vodic, na
kterém zkouSecka reaguje pfi odemknuti, je odemykaci; vodi¢ reagujici pfi
zamknuti je zamykaci.

Zluty vodié prerusovaée se pfipojuje na Zluty vodi¢ namontovaného
prerusovace. Krokosvorku pfipnéte na kostru a zasunte konektor spinaci
skfinky. Napajeni zapalovani je pod napétim jen v polohach ,zapnuto”

a ,start”. Tento vodi¢ preruste: konec na strané spinaci skfinky spojte

n



Uzivatelsky manual

s bilym vodicem zeleného vodice preruSovace a druhy konec pfipojte na
zeleny vodicC preruSovace; zbyly je zZluty vodic preruSovace.

7. Nakonec upevnéte sirénu autoalarmu, svazte kabelovy svazek a uchytte
fidici jednotku autoalarmu.

5.14 Kde jinde zkouSecku pouzijete

ZkouSecCka se pouziva i v okruzich klimatizace, automatické prevodovky,
dobijeni, stéracl, houkacky, osvétleni, audiosoustavy, zabezpeceni, pfistrojové
desky, tempomatu, antény, oken, ventilator(, vyhfivani skel, zrcatek

a sedadel, v komunikacnich sbérnicich a také v elektroinstalaci motocykli

a stavebnich stroja.

Dovozce

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.cz
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AUTOELEKTRICKA SKUSACKA
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Pouzivatelska prirucka

Skor nez za¢nete vyrobok pouzivat, precitajte si pozorne tento ndvod a uschovajte ho.
Dodrziavajte vSetky bezpecénostné pokyny; chranite tym seba i svoje okolie.
Nedodrzanie pokynov moze viest ku Skode na majetku alebo k zraneniu. Navod si
uschovajte na neskorSie poufZitie.
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1. Bezpecnostné pokyny a upozornenia

Skor nez skuSacku prvykrat pouzijete, precitajte si cely tento navod, a to
poc¢nuc bezpecnostnymi pokynmi.

Nedodrzanie nasledujucich pokynov méze viest k zraneniu alebo k poSkodeniu
vozidla i skuSacky.

e Prevadzkové napatie skuSacky je 5 az 30 V. Pri napéati nad 30V sa skuSacka
moze znicit.

e Ziarovku skusacky mozno vymenit; pouZivajte vyhradne typ 12 \//5 W. Pri
praci na vozidlach so sustavou 24 V vymente Ziarovku za zodpovedajuci typ
na24\V.

e Ak je zZiarovka zlozena alebo prepalena, nepribliZzujte hrot
k vysokonapdtovému vedeniu - vysoké napétie by mohlo prerazit svietivu
diodu.

e Signalové vodice riadiacej jednotky nemerajte, kym nezlozite ziarovku zo
zadnej Casti skuSacky. Inak hrozi poSkodenie suciastok riadiacej jednotky.

e Pri merani na konektore nezatlacajte hrot do dutinky nasilim, aby ste
nezdeformovali jej kontaktnu pruzinu.

e Postup podla kapitoly ,Kontrola obvodu Startéra” vykonavajte vo dvojici
a Startér nezatazujte dlhSie, nez je nutné.

Délezité

Bezpetnostné pokyny v tomto navode nemézu pokryt vSetky situacie, ktoré

moZu nastat. Zdravy rozum a opatrnost nemozno do vyrobku zabudovat - musi
ich uplatnit obsluha.

2. Opis vyrobku

SkuSacka VT-100 spaja v jednom nastroji meranie napéatia, skusku obvodu so
Ziarovkou ako zatazou, meranie napatia pod zatazenim, meranie impulznych
signalov, kontrolu spotrebicov a zobrazenie polarity. Je navrhnuta na pracu

v motorovom priestore a pod pristrojovou doskou.

e Meranie napatia - samostatné meranie napéatia s rovnakou funkciou ako pri
multimetri.

e Skuska so ziarovkou - Ziarovka 5 W sluzi ako zataz, takze skuSacka rychlo
odhali poruchu napajania vedenia. Proti skuSacke s diddou najde aj
poruchy, ktoré inak nie su vidiet - zly kontakt a zdanlivé napatie.

3
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¢ Meranie napatia pod zatazenim - podla jasu Ziarovky mozno poruchu
napéatia posudit len zhruba; v spojeni s voltmetrom skuSacky je meranie
presnejSie a diagnostika spolahlivejSia.

e Meranie impulznych signalov - lahko a rychlo zmeriate impulzy Hallovho
snimaca, zapalovania, vstrekovacov i elektromagnetického ventilu
odvetravania palivovej nadrze.

e Pomocny hrot - hrot na kabli krokosvorky mozno pouzit spolu s hlavnym
hrotom na priame meranie priamo v konektore spotrebica.

e Zobrazenie polarity - Cervena a zelena didda rozliSia kladny a zaporny pol
meraného napajania, takze polaritu vidiet okamzite.

3. Casti skusaéky

Tvar skuSacky zodpoveda ergonomickym zasadam: je mala a lahko sa s nou
pracuje aj v stiesnenom priestore.

pt

Opis

Krokosvorka na predlzovacom kabli so spolo€nym vyvodom
Displej na zobrazenie napatia

Dvojfarebna kontrolka polarity (Cervena a zelenad)

Tlacidlo MODE na prepinanie pracovnych rezimov
Snimatelnd Ziarovka v zadnej Casti

o b W N =
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3.1 Technickeé parametre

Prevadzkové napétie 5az30V

Ziarovka 12 V/5 W, snimatelnd a vymenitelna (pre
sustavu 24 V zodpovedajuci typ na 24 V)

Merany striedavy signal 5az30V

4. Pouzivanie skusacky

4.1 Pracovné rezimy

SkuSacka ma tri pracovné rezimy. Prepinaju sa tlacidlom MODE na tele
skuSacky: kazdym stlacenim a uvolnenim sa prepne na dalSi rezim. Nastaveny
rezim spoznate podla hodnoty na displeji.

Rezim Opis

Rezim 1(-0) Displej i ziarovka pracuju sucasne.

Rezim 2 (-1) Pracuje displej, ziarovka nie.

Rezim 3 (-2) Displej nepracuje, ziarovka svieti normalne.

Opis rezimu 2 je v pdvodnom navode vyrobcu zjavne poSkodeny prekladom.
Uvedeny vyznam vyplyva zo zvySnych dvoch rezimov: tri rezimy prepinaju dve
sucasti (displej a ziarovku), rezim 1 zapina obe a rezim 3 len Ziarovku.

4.2 Meranie napaitia

Krokosvorku pripnite na kostru vozidla alebo na spolo¢ny zaporny vyvod

a hrotom sa dotknite meraného miesta. Displej zobrazi okamzitu hodnotu
napatia; podla jasu Ziarovky zaroven spoznate, aké je napétie ,silné”, teda ako
obvod znesie zatazenie.

4.3 Zistenie polarity

Nad displejom su dve kontrolky, ktoré ukazuju polaritu meraného napétia:

e Svieti Cervena - krokosvorka je na kostre a hrot sa dotyka kladného napétia.

e Svieti zelena - hrot sa dotyka kostry vozidla a krokosvorka je pripnuta na
kladny pol.
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Vlavo krokosvorka na kladnom péle, vpravo na zdpornom.

4.4 0dhad frekvencie

SkuSackou mozno merat impulzné signaly, napriklad signal vstrekovacov,
zapalovania alebo snimaca otacok klukového hriadela.

Ak je skuSacka pripojena k striedavému signalu 5 az 30 V, odhadnete rozsah
frekyencie podla udaja na displeji. Nasledujuce hodnoty platia pre
obdlZnikovy signal s rozkmitom 12V a striedou 50 %o.

Frekvencia signalu Displej Opis

nad 55 Hz I Displej nezobrazuje nig, kontrolka svieti.
55 a7 50 Hz I /cdna ciarka, kontrolka svieti.

50 a7 38 Hz Bl Dve ciarky, kontrolka svieti.

38 Hz a menej IS i Ciarky, kontrolka nepretrzite blika.

Rychlost blikania zodpoveda frekvencii
vstupného signalu.

Pri pdsme 50 az 38 Hz uvadza pdvodny navod vyrobcu ,jedna Ciarka”, ale na
vyobrazeni displeja su ¢iarky dve. V tabulke je uvedeny udaj podla vyobrazenia,
pretozZe rad nula - jedna - dve - tri Giarky zodpoveda klesajucej frekvencii.

5. Pouzitie v praxi

Nasledujuce postupy su typické pripady pouzitia skusacky. Ak nie je uvedené
inak, krokosvorka je vzdy pripnuta na kostru vozidla a meria sa hlavnym
hrotom.
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5.1 Kontrola poistky

Krokosvorku pripnite na zaporny pol akumulatora alebo na kostru, zapnite
zapalovanie a hlavnym hrotom sa dotknite oboch kontaktov poistky. Ak
skuSacCka svieti na oboch kontaktoch, poistka je v poriadku; ak svieti len na
jednom, poistka je prepalena.

5.2 Kontrola zvodového prudu

Najprv vypnite vo vozidle vSetky spotrebice, zatvorte a zamknite dvere. Asi po
desiatich sekundach prejde elektroinstalacia do pokojového stavu. Pripnite
krokosvorku na kostru a hlavnym hrotom sa dotknite korena zaporného poélu
akumulatora; hrot nechajte na mieste a az potom povolte a zlozte pévodnu
svorku akumulatora. Ak sa pritom Ziarovka skusacky nerozsvieti, pruad neunika
elektroinStalaciou, ale samotnym akumulatorom. Ak Ziarovka svieti slabo
alebo naplno, prud unika elektroinstalaciou vozidla.

5.3 Kontrola zapalovacej cievky a vedenia

Po jazde pripnite krokosvorku na kostru a hlavnym hrotom sa dotknite
akumulatora. Len &o overite, Ze Ziarovka skugacky svieti, vedte hrot pozd(z
vysokonapéatového vedenia a zapalovacej cievky. V mieste prierazu preskoCi
iskra - tam je vedenie alebo cievka netesna.

5.4 Kontrola napajania spotrebica

Vytiahnite konektor spotrebica, zapnite zapalovanie a pripnite krokosvorku na
kostru. Hrotom prejdite dutinky konektora: vodi¢ pod napatim spoznate podla
rozsvietenej Cervenej kontrolky a ziarovky. Kladny vodi¢ potom zovrite
krokosvorkou (alebo don zasurite pomocny hrot) a skontrolujte, Ci je zaporny
vodic€ v konektore riadne uzemneny - vtedy svieti zelena kontrolka a zZiarovka.
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5.5 Kontrola zbernice LIN
Zapnite zapalovanie, pripnite krokosvorku na kostru a zlozte Ziarovku zo

zadnej Casti skusacky. Hlavnym hrotom sa dotknite signalového vodica
zbernice za konektorom riadiacej jednotky.

12v 12v

LAN Signal line

Juin—

J_ ov--12V J=-

Zbernica medzi riadiacou a podriadenou jednotkou. Pokojové napdtie signdlového
vodicaje 0 az 12 V.

Cervend kontrolka ma blikat v pravidelnom rytme. Len ¢o riadiaca jednotka
vySle povel, blikanie sa na okamih zrychli.

5.6 Vnutorné signaly riadiacej jednotky

Pripnite krokosvorku na kostru a zlozte ziarovku. Hrotom potom mozno
premerat vykonové tranzistory, vnutorné napajanie riadiacej jednotky i signaly
ovladajuce relé.

5.7 Skutocné a zdanlive napaitie

Multimeter ani osciloskop maju pri merani velmi vysoky vnutorny odpor,

a preto nerozlidia skuto€né napétie od zdanlivého. Ziarovka skusacky je
naproti tomu spotrebi¢ 5W s malym vnutornym odporom, takze obvod zatazi:
podla jasu ziarovky spoznate, o aké napétie ide. Jasne svietiaca ziarovka
znamena skutoCné napaétie, slabo svietiaca napéatie zdanlivé.

ZataZeny obvod: 1 kdbel s pomocnym hrotom, 2 Ziarovka skusacky.

Ak zZiarovka po priloZeni hrotu zoslabne, spotrebic je na hranici funkcnosti
alebo ide o zdanlivé napétie pre zly kontakt.

8
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To isté miesto zmerané multimetrom: pristroj obvod nezataZi a zdanlivé napdtie od
skutocného nerozlisi.

Prave preto sa skuSackou odhalia poruchy, ktoré multimeter ani osciloskop
neukazu - zly kontakt, sériovy odpor i chybné uzemnenie.

5.8 Kontrola ziarovky skusacky

Svietiva didda ma dlhu zivotnost a len tak sa neprepali. Ak teda didda svieti,
ale ziarovka v zadnej Casti nie, je prepalena Ziarovka a treba ju vymenit.

5.9 Dalsie funkcie hrotov

¢ Sidlo - hlavny i pomocny hrot su z kalenej ocele. Hlavny hrot si mozete
podla potreby doostrit; z vyroby je hrubsi.

e Prepojka - ak zasuniete hlavny a pomocny hrot do dvoch blizkych dutiniek,
ktoré chcete premostit (patica relé, konektor spinacej skrinky), staci sa
hrotmi vzajomne dotknut.

e Svietidlo - pri praci vtmavych miestach pod pristrojovou doskou pripnite
krokosvorku na kladny pdl a hrotom sa dotknite kostry vnutri panela;
rozsvietena ziarovka posvieti na miesto opravy.

¢ Hladanie skratu - ak sa poistka prepali hned po vlozZeni, zasunte hlavny
a pomocny hrot do oboch dutiniek poistkového 6Zka. Ziarovka sa rozsvieti;
potom postupne pohybujte kdablovym zvazkom alebo rozpajajte konektory,
kym Ziarovka nezhasne - tym najdete miesto skratu.

e Citanie blikacich kédov - po zloZeni Ziarovky mozZno ski$ackou premostit
diagnosticku zasuvku a odcitat blikaci kod.

5.10 Snimace otacok a rychlosti

Hallov snimac¢ otacok motora, snimac polohy vackového hriadela i Hallov
snimac otacok automatickej prevodovky: odpojte trojvodicovy konektor
snimaca, zapnite zapalovanie, pripnite krokosvorku na kostru a hrotom
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postupne premerajte vSetky tri vodiCe. Displej ukazuje okamziti hodnotu
napatia.

Snimac rychlosti vozidla: dvojvodic¢ovy snima¢ ma kostriaci a signalovy vodic.
Pripnite krokosvorku na kostru a skuSackou so ziarovkou premerajte signalovy
vodic¢ - pri otaCani kolesa ma Cervena kontrolka blikat. Pri trojvodi¢ovom
snimaci je postup rovnaky ako pri snimaci otd¢ok motora; skuste pritom zlozit
Ziarovku.

5.11 DalSie okruhy
Rovnakym spdsobom mozno skusSackou premerat aj tieto okruhy a sucasti:

e motorcek volnobeznych otacok;

e okruh ABS;

e okruh airbagov;

e okruh recirkulacie vyfukovych plynov;

e vystupné signaly riadiacej jednotky - s krokosvorkou na kostre mozno
hrotom na strane konektora riadiacej jednotky simulovat zopnutie relé
palivového Cerpadla, vstrek, zapalovanie alebo zopnutie hlavného relé
a overit tak, Ci je prislusny okruh v poriadku;

e skusky mimo vozidla;

e okruh zapalovania.

5.12 Kontrola obvodu Startéra
Najprv prepnite skiSacku do rezimu 3. Zapalovanie musi zapnut druha osoba
zo sedadla vodica, kym vy meriate v motorovom priestore. Krokosvorku

pripnite na zaporny pol akumulatora a hrotom postupne premerajte Styri body
Startéra: +B, +M, ST a E.

+M
+B
+B E

Vyvody Startéra: +B trvalé napdjanie, +M hlavny vyvod motora, E kostra (teleso).

Vysledok sa Cita podla toho, ktoré body svietia:

10
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ST nesvieti alebo svieti slabo - porucha je vo vedeni alebo je chybna
spinacia skrinka;

+B nesvieti - je uvolnena svorka akumulatora alebo je prepalena hlavna
poistka;

E svieti - motor je zle uzemneny;

ST a +B svietia, E a +M nesvietia - su spalené hlavné kontakty spinaca
Startéra;

ST, +B a +M svietia, E nesvieti - su silno opotrebované uhliky v motorceku
Startéra.

Startér nezataZujte dlhsie, neZ je nutné.

5.13 Montaz autoalarmu

Pri hladani vodi¢ov na montaz autoalarmu skuste prepinat pracovné rezimy
skuSacky, aby ste dosiahli najlepSi vysledok. Vodic¢e autoalarmu sa pripajaju
takto:

1.

Cerveny vodié napajania sa pripaja na trvalé napajanie vozidla. Najdite pod
volantom riadiacu jednotku centralneho zamykania a odpojte jej konektor;
krokosvorku pripnite na kostru. Silny vodic, ktory je v konektore trvale pod
napatim, je hladané napajanie.

. Cierny kostriaci vodi¢ sa pripaja na kostru karosérie. PouZite skrutku

kovového ramu pristrojovej dosky.

Hnedé vodice smerovych svetiel sa pripajaju na lavy a pravy okruh
smerovych svetiel. Zapnite vystrazné svetla a premerajte hlavny konektor
ich spinaca: pod blikajucim napatim su tri vodice. Vypnite zapalovanie

a zmerajte ich znova - vodic, na ktorom skusacka blika rychlo, sa
nepripaja; zvySné dva su lavy a pravy okruh.

Modry vodic dverovych spinacov sa pripaja na okruh dverovych spinacov.
Krokosvorku pripnite na kladny p6l a hrotom premerajte konektor
dverového spinaca: hladany vodic je ten, na ktorom skuSacka svieti len pri
otvorenych dverach.

Biele vodice zamykania a odomykania sa pripajaju na okruh centralneho
zamykania. Krokosvorku pripnite na kostru, konektor zasunte spat do
riadiacej jednotky centralneho zamykania a merajte zozadu vodic po
vodici: vodi¢, na ktorom skusacka reaguje pri odomknuti, je odomykaci;
vodic reagujuci pri zamknuti je zamykaci.

n
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6. Zlty vodié preruSovaca sa pripdja na Zlty vodi¢ namontovaného
preruSovaca. Krokosvorku pripnite na kostru a zasunte konektor spinace;j
skrinky. Napajanie zapalovania je pod napéatim len v polohach ,zapnuté”
a ,Start”. Tento vodic preruste: koniec na strane spinacej skrinky spojte
s bielym vodiom zeleného vodic¢a prerusovaca a druhy koniec pripojte na
zeleny vodic preruSovaca; zvysny je zIty vodi¢ preruSovaca.

7. Nakoniec upevnite sirénu autoalarmu, zviazte kablovy zvdzok a uchytte
riadiacu jednotku autoalarmu.

5.14 Kde inde skusacku pouzijete

SkuSacka sa pouziva aj v okruhoch klimatizacie, automatickej prevodovky,
dobijania, stieracov, hukacky, osvetlenia, audiosustavy, zabezpecenia,
pristrojovej dosky, tempomatu, antény, okien, ventilatorov, vyhrievania skiel,
zrkadiel a sedadiel, v komunikac¢nych zberniciach a takisto v elektroinStalacii
motocyklov a stavebnych strojov.

Dovozca

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.sk
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AUTOVILLAMOSSAGI MEROCERUZA
Vgate UT-100
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Hasznalati utmutato

Miel6tt hasznalni kezdené a terméket, olvassa el figyelmesen ezt az utmutatdt, és
Orizze meg. Tartsa be az 6sszes biztonsagi eldirast; ezzel 6nmagat és kérnyezetét is
védi. Az el6irasok be nem tartasa anyagi karhoz vagy sériléshez vezethet. Az
Utmutatot érizze meg késébbi hasznalatra.
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Hasznalati utmutaté

1. Biztonsagi eldirasok és figyelmeztetések

Miel6tt a mérdceruzat el6szor hasznalng, olvassa el ezt az utmutatot elejétél
végig, a biztonsagi elbirasokkal kezdve.

Az alabbi elirdsok be nem tartdsa sérliléshez vagy a jarm(i és a méréceruza

karosodasahoz vezethet.

e A mér6ceruza lizemi feszlltsége 5 és 30V kozo6tt van. 30V felett
a mérdceruza tonkremehet.

e A mérdceruza izzéja cserélhetd; kizardlag 12 /5 W tipust hasznaljon.
24 \V-os rendszerd jarmuveken végzett munkahoz cserélje ki a megfelel6
24 \V-os tipusra.

e Ha azizzo le van véve vagy kiégett, ne vigye a méréhegyet nagyfesziltségl
vezeték kdzelébe - a nagyfesziiltség atitheti a vilagitddiodat.

e Avezérléegység jelvezetékeit csak akkor mérje, ha a méréceruza hatso
részérll levette az izz6t. Kilénben a vezérléegység alkatrészei
karosodhatnak.

e (Csatlakozdban végzett méréskor ne nyomja a mér6hegyet erével
a kamraba, nehogy eltorzuljon a érintkez6rugdja.

e Az ,Inditdmotor aramkdrének ellenérzése” fejezet szerinti eljarast két
személlyel végezze, és az inditdmotort ne terhelje a sziilkségesnél hosszabb
ideig.

Az ebben az utmutatéban szerepl§ biztonsagi el6irasok nem fedhetik le az
0sszes eléforduld helyzetet. A j6zan észt és az dvatossagot nem lehet
a termékbe beépiteni - ezeket a kezeldnek kell alkalmaznia.

2. A termék leirasa

A VT-100 mérdéceruza egyetlen eszkdzben egyesiti a fesziltségmeérést, az
izzéval mint terheléssel végzett aramkéri probat, a terhelés alatti mérést, az
impulzusjelek mérését, a fogyasztok ellendrzését és a polaritas kijelzését.
Motortérben és a miszerfal alatt végzett munkahoz késziilt.

¢ Fesziiltségmérés - 6nallo feszlltségmérés ugyanazzal a funkcidval, mint
a multiméteren.
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e Proba izzoval - az 5 W-o0s izz6 terhelésként szolgal, igy a mér6ceruza
gyorsan feltarja a vezeték taplalasi hibajat. A diodas mérGceruzahoz képest
olyan hibdkat is megtalal, amelyek egyébként nem latszanak - a rossz
érintkezést és a latszdlagos fesziltséget.

e Mérés terhelés alatt - az izzo6 fényereje alapjan a fesziltséghiba csak
durvan itélhet6 meg; a mérdceruza voltmérd funkcidjaval egyliitt a mérés
pontosabb, a diagndzis megbizhatdbb.

¢ Impulzusjelek mérése - kdnnyen és gyorsan megmeéri a Hall-jeladd,
a gyujtas, a befecskendezbk és az lizemanyagtartaly-szell6zteté
magnesszelep impulzusait.

e Segédmeérdhegy - a csipesz vezetékén lévé mérdhegy a f6 méréheggyel
egyltt hasznalhatd, igy kézvetlenil a fogyaszto csatlakozdjaban mérhet.

¢ Polaritas kijelzése - a piros és a z6ld diéda megkuldonbdzteti a mért
taplalas pozitiv és negativ pélusat, igy a polaritas azonnal latszik.

3. A méroceruza részei

A mérGceruza formaja ergondmiai elveket kbvet: kicsi, és szlik helyen is jol
kezelhetd.

Sz. Leiras
1  Krokodilcsipesz hosszabbitd vezetéken, k6zds kivezetéssel
2 Kijelzd a feszlltség értékéhez
3  Kétszindl polaritasjelz6 (piros és z6ld)
4 MODE gomb az tizemmadok valtasahoz
5 Levehetd izzd a hatso részen
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3.1 Miszaki adatok

Uzemi fesziiltség 5 és 30V kozott

1zz6 12V/5 W, levehetd és cserélhet6 (24 V-os
rendszerhez a megfeleld 24 V-os tipus)

Mért valtakozd jel 5 és 30V kozott

4. A méroceruza hasznalata

4.1 Uzemmoédok

A mérGceruzanak harom izemmadja van. Ezeket a test MODE gombjaval lehet
valtani: minden lenyomas és elengedés a kdvetkez6 lzemmaddra valt.
A beallitott izemmoaddot a kijelz6n lathato érték mutatja.

Uzemmod Leiras

1. lzemmdad (-0) A kijelz6 és az izz6 egyszerre mukodik.

2. lzemmad (-1) A kijelz6 makddik, az izz6 nem.

3. Uzemmod (-2) A kijelz6 nem mukédik, az izzo rendesen vilagit.

Megjegyzés

A 2. lzemmad leirdsat a gyarto eredeti utmutatdéjaban lathatdéan elrontotta

a forditas. Az itt megadott jelentés a masik két izemmadbdl kdvetkezik: harom
Uzemmad két részt kapcsol (a kijelz6t és az izz6t), az 1. lizemmadd mindkettdt
bekapcsolja, a 3. pedig csak az izzét.

4.2 Fesziiltségmeérés

Csiptesse a csipeszt a jarmli testére vagy a kdzods negativ kivezetésre, és
érintse a méréheggyel a mérendé helyet. A kijelz6 a pillanatnyi fesziiltséget
mutatja; az izz6 fényereje egyben azt is elarulja, mennyire ,erés” a fesziltség,
vagyis hogyan birja az aramkér a terhelést.

4.3 A polaritas megallapitasa

A kijelz6 folott két jelz6fény mutatja a mért feszlltség polaritasat:

e A piros vilagit - a csipesz a testen van, a mér6hegy pedig pozitiv
feszlltséget érint.

e A zold vilagit - a méréhegy a jarmli testét érinti, a csipesz pedig a pozitiv
poluson van.
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Balra a csipesz a pozitiv péluson, jobbra a negativon.

4.4 A frekvencia becslése

A mérdceruzaval impulzusjelek mérhet6k, példaul a befecskendezdk,

a gyujtas vagy a fétengely fordulatszam-jeladdjanak jele.

Ha a mér6ceruza 5 és 30V kdzotti valtakozo jelre van kotve,

a frekvenciatartomanyt a kijelz6 alapjan becsililheti meg. Az alabbi értékek
12V csucstol csucsig terjedd négyszogjelre és 50 %-os kitdltési tényez6re
vonatkoznak.

A jel frekvenciaja Kijelz0 Leiras

55 Hz folott A kijelz6 semmit sem mutat, a jelz6fény

vilagit.

55 és 50 Hz kdzott Egy vonal, a jelz6fény vilagit.

50 és 38 Hz kozott Két vonal, a jelz6fény vilagit.

38 Hz és az alatt Harom vonal, a jelz6fény folyamatosan
villog. A villogas lGteme a bemend jel

frekvenciajat koveti.

Megjegyzés

Az 50 és 38 Hz kdzotti savnal a gyartd eredeti utmutatdja ,egy vonalat” ir,
a kijelz6 rajzan viszont két vonal lathato. A tablazat a rajzot kdveti, mert a nulla
- egy - két - harom vonalbdl allo sor a cs6kkend frekvencidanak felel meg.

5. A gyakorlatban

Az alabbi eljarasok a mérdceruza jellemz6 felhasznalasi esetei. Ha masként
nincs jelezve, a csipesz mindig a jarmd testén van, és a mérés a f6

6
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méréheggyel torténik.

5.1 Biztositék ellendrzése

Csiptesse a csipeszt az akkumulator negativ pdlusara vagy a testre, kapcsolja
be a gyujtast, és érintse a f6 méréheggyel a biztositék mindkét érintkezgjét.
Ha a mérdceruza mindkét érintkez6n vilagit, a biztositék ép; ha csak az
egyiken, a biztositék kiégett.

5.2 Kuszoaram ellenorzése

El6sz6r kapcsolja ki a jarmiben az 6sszes fogyasztot, csukja be és zarja le az
ajtokat. Mintegy tiz masodperc mulva az elektromos rendszer nyugalmi
allapotba keril. Csiptesse a csipeszt a testre, és érintse a f6 mér6heggyel az
akkumulator negativ polusanak tdvét; hagyja a mér6hegyet a helyén, és csak
azutan lazitsa meg és vegye le az eredeti akkumulatorsarut. Ha kézben

a mér6ceruza izzdéja nem gyullad ki, az aram nem az elektromos rendszeren
keresztil folyik el, hanem magan az akkumulatoron. Ha az izz6 halvanyan
vagy teljes fénnyel vilagit, az aram a jarm( elektromos rendszerén folyik el.

5.3 Gyujtotekercs és gyujtokabelek ellendrzése

Menet utan csiptesse a csipeszt a testre, és érintse a f6 méréheggyel az
akkumulatort. Miutan meggy6z6dott rdla, hogy a mérGeeruza izzoja vilagit,
vezesse a mér6hegyet a nagyfesziiltségl vezeték és a gyujtotekercs mentén.
Az atités helyén szikra ugrik at - ott szivarog a vezeték vagy a tekercs.

5.4 Fogyaszto taplalasanak ellenérzése

Huzza ki a fogyasztd csatlakozodjat, kapcsolja be a gyujtast, és csiptesse

a csipeszt a testre. Jarja végig a mér6heggyel a csatlakoz6é kamrait:

a feszliltség alatt lév6 vezetéket a kigyulladd piros jelz6fény és az izzo
mutatja. Ezutan fogja meg a pozitiv vezetéket a csipesszel (vagy dugja bele
a segédmérbhegyet), és ellendrizze, hogy a csatlakozdban lév6 negativ
vezeték megfeleléen foldelve van-e - ilyenkor a zold jelz6fény és az izzo
vilagit.

5.5 A LIN busz ellendrzése

Kapcsolja be a gyujtast, csiptesse a csipeszt a testre, és vegye le az izz6t
a mérdceruza hatso részérdl. Erintse a f6 méréheggyel a busz jelvezetékét
a vezérléegység csatlakozdja mogott.
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A busz a f6 és az aldrendelt vezérl6egyseég kdzétt. A jelvezeték nyugalmi feszliiltsége
0 és 12V kézétt van.

A piros jelz6fénynek egyenletes titemben kell villognia. Amint a vezérléegység
parancsot kild, a villogas egy pillanatra felgyorsul.

5.6 A vezérloegység belso jelei

Csiptesse a csipeszt a testre, és vegye le az izzot. A méréheggyel ezutan
megmeérhetdk a teljesitménytranzisztorok, a vezérl6egység belsé tapellatasa
és a reléket vezérld jelek.

5.7 Valddi és latszdlagos fesziiltség

A multiméter és az oszcilloszkdp belsé ellenallasa méréskor nagyon nagy,
ezért nem tudja megkuldnbdztetni a valddi fesziiltséget a latszolagostol.

A mérGceruza izzdja ezzel szemben 5 W-os fogyasztoé kis bels6 ellenallassal,
tehat terheli az aramkort: az izz6 fényereje elarulja, melyikrél van szo.

A fényesen vilagito izzd valddi fesziiltséget jelent, a halvanyan vilagito
latszolagosat.

A terhelt dramkér: 1 a segédméréheggyel elldtott vezeték, 2 a mérdceruza izzdja.

Ha az izz6 a mér6hegy érintésekor elhalvanyul, a fogyaszto
a mukoéddképesség hataran van, vagy rossz érintkezés miatt latszélagos
fesziltségr6l van szo.
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Ugyanaz a hely multiméterrel mérve: a miszer nem terheli az dramkért, és nem
kiilbnbézteti meg a ldtszdlagos fesziiltséget a valaditol.

Eppen ezért tar fel a mér6ceruza olyan hibakat, amelyeket a multiméter és az
oszcilloszkdp nem mutat - a rossz érintkezést, a soros ellenallast és a hibas
foldelést.

5.8 A méroceruza izzojanak ellendrzése

A vilagitddidda élettartama hosszu, és nem egykdnnyen ég ki. Ha tehat
a didda vilagit, de a hatso részen Lévé6 izz6 nem, az izzo kiégett, és ki kell
cserélni.

5.9 A méréhegyek tovabbi funkcioi

e Ar- afd és asegédméréhegy edzett acélbol készil. A f6 mérShegyet igény
szerint utdlag megélezheti; gyarilag durvabb.

e Athidalas - ha a f6 és a segédméréhegyet két kdzeli kamréba dugja,
amelyeket at akar hidalni (reléfoglalat, gyujtaskapcsold csatlakozdja), elég
a mér6éhegyeket dsszeérinteni.

e Lampa - a m(iszerfal alatti s6tét helyeken végzett munkanal csiptesse
a csipeszt a pozitiv pdlusra, és érintse a mérGheggyel a panel belsejében
vl testet; a kigyulladt izzo megvilagitja a javitas helyét.

e Zarlat keresése - ha a biztositék behelyezés utan azonnal kiég, dugja a f6
és a segédmérbhegyet a biztositékfoglalat két kamrajaba. Az izz6 kigyullad;
ezutan szakaszonként mozgassa a kabelkodteget, vagy bontsa
a csatlakozodkat, amig az izz6 ki nem alszik - ott van a zarlat.

¢ Villogo kodok olvasasa - levett izzoval a mér6ceruzaval athidalhato
a diagnosztikai aljzat, és leolvashatd a villog6 kdd.

5.10 Fordulatszam- és sebességjeladok

A motor Hall-fordulatszamjeladdja, a vezérmlitengely-helyzetjeladd és az
automata valté Hall-fordulatszamjeladdja: huzza le a jeladé haromvezetékes
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csatlakozojat, kapcsolja be a gyujtast, csiptesse a csipeszt a testre, és mérje
meg a méréheggyel egyenként mind a harom vezetéket. A kijelz6 a pillanatnyi
fesziltséget mutatja.

JarmUisebesség-jeladd: a kétvezetékes jeladdnak egy test- és egy jelvezetéke
van. Csiptesse a csipeszt a testre, és mérje meg a jelvezetéket a felhelyezett
izzdval ellatott mérdceruzaval - a kerék forgatasakor a piros jelz6fénynek
villognia kell. A haromvezetékes jeladdé mérése ugyanaz, mint a motor
fordulatszamjeladdjaé; probalja meg kézben levenni az izzot.

5.11 Tovabbi aramkorok

Ugvanigy mérheték a mérdceruzaval ezek az aramkorok és alkatrészek is:

e alapjarati motor;

e ABS-aramkor;

e |égzsakaramkor;

e kipufogdgaz-visszavezetés aramkore;

e avezérléegység kimend jelei - a testre csiptetett csipesszel a méréheggyel
a vezérléegység csatlakozdjanak oldalan szimulalhatd az
lzemanyag-szivattyu reléjének meghuzasa, a befecskendezés, a gyujtas
vagy a férelé meghuzasa, és igy ellendrizhetd, hogy az adott aramkor
rendben van-g;

jarmdvon kivali vizsgalatok;

gyujtasaramkor.

5.12 Inditomotor aramkorének ellendrzése

El6szor kapcsolja a méréeeruzat a 3. izemmaddba. A gyujtast egy masodik
személynek kell bekapcsolnia a vezet6iilésbél, mikdzben On a motortérben
meér. Csiptesse a csipeszt az akkumulator negativ pdlusara, és mérje meg
a mérGheggyel egyenként az inditdmotor négy pontjat: +B, +M, ST és E.

+M
+B
+B E

Az inditdmotor kivezetései: +B dllandé tdpelldtds, +M a motor f6 kivezetése, E test
(hdz).

10
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Az eredményt az mutatja meg, mely pontok vilagitanak:

a ST nem vilagit vagy csak halvanyan - a hiba a vezetékben van, vagy
a gyujtaskapcsold hibas;

a +B nem vilagit - az akkumulatorsaru laza, vagy a fébiztositék kiégett;
az E vilagit - a motor rosszul van féldelve;
az ST és a +B vilagit, az E és a +M nem - az inditorelé féérintkezdi kiégtek;

az ST, a +B és a +M vilagit, az E nem - az inditdmotor szénkeféi er6sen
elhasznalddtak.

Az inditdmotort ne terhelje a sziikségesnél hosszabb ideig. ‘

5.13 Riaszto beszerelése

A riasztd beszereléséhez sziikséges vezetékek keresésekor probalja valtogatni
a mérGceruza izemmadjait, hogy a legjobb eredményt kapja. A riasztd
vezetékeit igy kell bekétni:

1.

A piros tapvezeték a jarmu allando tapellatasara keril. Keresse meg

a kormany alatt a k6zponti zar vezérléegységét, és huzza le a csatlakozojat;
a csipeszt csiptesse a testre. A vastag vezeték, amely a csatlakozdban
tartosan feszlltség alatt van, a keresett tapellatas.

A fekete testvezeték a karosszéria testére keriil. Hasznalja a miszerfal
fémvazanak csavarjat.

A barna iranyjelz6 vezetékek a bal és a jobb iranyjelzé aramkérre keriilnek.
Kapcsolja be a vészvillogot, és mérje meg a kapcsoldjanak f6
csatlakozojat: harom vezetéken van villog6 feszliltség. Kapcsolja ki

a gyujtast, és mérje meg 6ket Ujra - azt a vezetéket, amelyen a mér6ceruza
gyorsan villog, nem kell bekdtni; a maradék kett6 a bal és a jobb aramkor.

A kék ajtokapcsolo-vezeték az ajtokapcsolok aramkdrére kerl. A csipeszt
csiptesse a pozitiv pdlusra, és mérje meg a méréheggyel az ajtékapcsold
csatlakozojat: a keresett vezeték az, amelyen a mérGceruza csak nyitott
ajtonal vilagit.

A fehér nyito- és zarovezetékek a kozponti zar aramkorére kertilnek.

A csipeszt csiptesse a testre, a csatlakozot dugja vissza a kdzponti zar
vezérléegységeébe, és mérjen hatulrol vezetékenként: az a vezeték,
amelyen a mér6ceruza nyitaskor reagal, a nyitovezeték; amelyik zaraskor
reagal, a zardvezeték.

n
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6. A sarga megszakitovezeték a beszerelt megszakitd sarga vezetékére kerdil.
A csipeszt csiptesse a testre, és dugja be a gyujtaskapcsolo csatlakozojat.
A gyujtas tapellatasa csak a ,be” és az ,inditas” allasban van fesziiltség
alatt. Ezt a vezetéket vagja el: a gyujtaskapcsolo fel6li véget kdsse 6ssze
a megszakitod zold vezetékének fehér erével, a masik véget pedig késse
a megszakitod zold vezetékére; ami marad, az a megszakitd sarga vezetéke.

7. Végll rdgzitse a riasztd szirénajat, kosse 6ssze a kabelkdteget, és rogzitse
a riaszto vezérléegységét.

5.14 Hol hasznalhaté még a méroceruza

A mérGceruzat a klimaberendezés, az automata valto, a téltés, az ablaktorlok,
a kurt, a vilagitas, az audiorendszer, a vagyonvédelem, a miszerfal,

a sebességtarté automatika, az antenna, az ablakemel6k, a ventilatorok, az
ablak- és tikorflités és az Glések aramkoreiben is hasznaljak, tovabba
kommunikacios buszokon, valamint motorkerékparok és épitégépek
elektromos rendszerében.

Importdr

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.hu
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Manual de utilizare

Tnainte de a incepe s& folositi produsul, cititi cu atentie acest manual si p&strati-L.

Respectati toate instructiunile de siguranta; va protejati astfel pe dumneavoastra si

pe cei din jur. Nerespectarea instructiunilor poate duce la pagube materiale sau la
vatamari. Pastrati manualul pentru utilizare ulterioara.
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1. Instructiuni de siguranta si avertismente

Tnainte de a folosi creionul de test pentru prima dat4, cititi acest manual in
intregime, incepand cu instructiunile de siguranta.

Nerespectarea instructiunilor de mai jos poate duce la vatamari sau la
deteriorarea vehiculului si a creionului de test.

e Tensiunea de lucru a creionului de test este de 5 pana la 30 V. Peste 30V
creionul de test se poate distruge.

e Becul creionului de test se poate inlocui; folositi exclusiv tipul 12 V/5W. La
lucrul pe vehicule cu instalatie de 24 V montati becul corespunzator de 24 V.

e Daca becul este scos sau ars, nu apropiati varful de cablajul de inalta
tensiune - inalta tensiune ar putea strapunge dioda luminiscenta.

e Nu masurati firele de semnal ale unui calculator inainte de a scoate becul
din partea din spate a creionului de test. Altfel componentele calculatorului
se pot deteriora.

e |a masurarea intr-un conector nu impingeti varful cu forta in cavitate, ca sa
nu deformati lamela de contact.

e Efectuati procedura din capitolul ,Verificarea circuitului electromotorului” in
doi si nu solicitati electromotorul mai mult decéat este necesar.

Instructiunile de siguranta din acest manual nu pot acoperi toate situatiile care
pot aparea. Bunul-simt si prudenta nu pot fi integrate in produs - ele trebuie
aplicate de operator.

2. Descrierea produsului

Creionul de test VT-100 reuneste intr-o singura unealtd masurarea tensiunii,
proba circuitului cu becul pe post de sarcind, masurarea sub sarcina,
masurarea semnalelor in impulsuri, verificarea consumatorilor si afisarea
polaritatii. Este conceput pentru lucrul in compartimentul motor si sub bord.

e Masurarea tensiunii - masurare simpla a tensiunii, cu aceeasi functie ca la
un multimetru.

e Proba cu becul - becul de 5W lucreaza ca sarcing, astfel incat creionul de
test descopera rapid un defect de alimentare al cablajului. Fata de un tester
cu dioda gaseste si defecte care altfel nu se vad - contactul slab si
tensiunea aparenta.
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e Masurarea sub sarcina - dupa stralucirea becului, un defect de tensiune
poate fi apreciat doar aproximativ; impreuna cu functia de voltmetru
a creionului masurarea este mai exacta, iar diagnosticul mai sigur.

e Masurarea semnalelor in impulsuri - masurati usor si repede impulsurile
senzorului Hall, ale aprinderii, ale injectoarelor si ale electrovalvei de
aerisire a rezervorului.

e Varful auxiliar - varful de pe cablul clemei poate fi folosit impreuna cu
varful principal pentru masurarea directa in conectorul consumatorului.

e Afisarea polaritatii - dioda rosie si cea verde deosebesc polul pozitiv de cel
negativ al alimentarii masurate, astfel incat polaritatea se vede imediat.

3. Partile creionului de test

Forma creionului de test respecta principiile ergonomice: este mic si se
lucreaza usor cu el chiar si in spatii stramte.

Nr. Descriere

Clema crocodil pe cablu prelungitor, cu terminal comun
Afisaj pentru valoarea tensiunii

Martor de polaritate bicolor (rosu si verde)

Butonul MODE pentru comutarea regimurilor de lucru
Bec detasabil in partea din spate

o b W N =
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3.1 Date tehnice

Tensiune de lucru 5panala30V

Bec 12 V/5 W, detasabil si inlocuibil (pentru
instalatia de 24V, tipul corespunzator de
24 V)

Semnal alternativ masurat 5panala30V

4. Utilizarea creionului de test

4.1 Regimuri de lucru

Creionul de test are trei regimuri de lucru. Se comuta cu butonul MODE de pe
corp: fiecare apasare si eliberare trece la regimul urmator. Regimul setat se
recunoaste dupa valoarea de pe afisaj.

Regim Descriere

Regimul 1 (-0) Afisajul si becul lucreaza in acelasi timp.
Regimul 2 (-1) Afisajul lucreaza, becul nu.

Regimul 3 (-2) Afisajul nu lucreaza, becul lumineaza normal.

Descrierea regimului 2 este vizibil stricata de traducere in manualul original al
producatorului. Sensul indicat aici rezulta din celelalte doua regimuri: trei
regimuri comuta doua componente (afisajul si becul), regimul 1le porneste pe
amandoud, iar regimul 3 doar becul.

4.2 Masurarea tensiunii

Prindeti clema de masa vehiculului sau de terminalul negativ comun si
atingeti cu varful locul de masurat. Afisajul arata valoarea momentana

a tensiunii; in acelasi timp, stralucirea becului va arata cat de ,puternica” este
tensiunea, adica cum suporta circuitul o sarcina.

4.3 Stabilirea polaritatii

Deasupra afisajului se afla doi martori care arata polaritatea tensiunii
masurate:

¢ Lumineaza rosu - clema este la masa, iar varful atinge o tensiune pozitiva.
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¢ Lumineaza verde - varful atinge masa vehiculului, iar clema este prinsa de
polul pozitiv.

In sténga clema este pe polul pozitiv, in dreapta pe cel negativ.

4.4 Estimarea frecventei

Cu creionul de test se pot masura semnale in impulsuri, de exemplu semnalul
injectoarelor, al aprinderii sau al senzorului de turatie al arborelui cotit.

Daca creionul de test este conectat la un semnal alternativde 5 panala 30V,
estimati domeniul de frecventa dupa indicatia afisajului. Valorile urmatoare
sunt valabile pentru un semnal dreptunghiular cu amplitudine varf la varf de
12V si factor de umplere de 50 %.

Frecventa Afisaj Descriere
semnalului
peste 55 Hz Afisajul nu arata nimic, martorul lumineaza.

55 péna la 50 Hz O liniuta, martorul lumineaza.

50 pana la 38Hz Doua liniute, martorul lumineaza.

Trei liniute, martorul clipeste neintrerupt.
Ritmul clipirii urmeaza frecventa semnalului
de intrare.

38 Hz si mai putin

Pentru banda 50 pana la 38 Hz manualul original al producatorului indica ,,0
liniutad”, dar in desenul afisajului sunt doud. Tabelul urmeaza desenul, pentru ca
sirul zero - una - doua - trei liniute corespunde frecventei descrescatoare.




Manual de utilizare

5. In practica

Procedurile urmatoare sunt utilizari tipice ale creionului de test. Daca nu se
indica altfel, clema este intotdeauna prinsa de masa vehiculului, iar
masurarea se face cu varful principal.

5.1 Verificarea unei sigurante

Prindeti clema de polul negativ al bateriei sau de masa, cuplati contactul si
atingeti cu varful principal ambele contacte ale sigurantei. Daca creionul de
test lumineaza la ambele contacte, siguranta este buna; daca lumineaza doar
la unul, siguranta este arsa.

5.2 Verificarea curentului de fuga

Mai intéi opriti toti consumatorii din vehicul, inchideti si incuiati usile. Dupa
circa zece secunde instalatia intra in starea de repaus. Prindeti clema de
masa si atingeti cu varful principal baza polului negativ al bateriei; lasati
varful pe loc si abia apoi slabiti si scoateti clema originala a bateriei. Daca
becul creionului nu se aprinde, curentul nu se scurge prin instalatie, ci prin
baterie. Daca becul lumineaza slab sau la maximum, curentul se scurge prin
instalatia vehiculului.

5.3 Verificarea bobinei si a fiselor de aprindere

Dupa rulare prindeti clema de masa si atingeti cu varful principal bateria.
Dupa ce v-ati asigurat ca becul creionului lumineaza, plimbati varful de-a
lungul fisei de Tnalta tensiune si al bobinei de aprindere. Tn locul strdpungerii
sare 0 scanteie - acolo fisa sau bobina pierde.

5.4 Verificarea alimentarii unui consumator

Scoateti conectorul consumatorului, cuplati contactul si prindeti clema de
masa. Parcurgeti cu varful cavitatile conectorului: firul sub tensiune se
recunoaste dupa martorul rosu si becul care se aprind. Prindeti apoi firul
pozitiv cu clema (sau introduceti in el varful auxiliar) si verificati daca firul
negativ din conector este legat corect la masa - atunci se aprind martorul
verde si becul.

5.5 Verificarea magistralei LIN

Cuplati contactul, prindeti clema de masa si scoateti becul din partea din
spate a creionului. Atingeti cu varful principal firul de semnal al magistralei, in
spatele conectorului calculatorului.
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Magistrala dintre calculatorul principal si cel subordonat. Tensiunea de repaus
a firului de semnal este de 0 panad la 12 V.

Martorul rosu trebuie sa clipeasca in ritm constant. De indata ce calculatorul
trimite o comanda, clipirea se accelereaza pentru o clipa.

5.6 Semnalele interne ale calculatorului

Prindeti clema de masa si scoateti becul. Cu varful se pot apoi verifica
tranzistoarele de putere, alimentarea interna a calculatorului si semnalele
care comanda releele.

5.7 Tensiune reala si aparenta

Multimetrul si osciloscopul au la masurare o rezistenta interna foarte mare si
de aceea nu deosebesc tensiunea reala de cea aparenta. Becul creionului
este in schimb un consumator de 5 W cu rezistenta interna mica, deci incarca
circuitul: dupa stralucirea becului vedeti despre ce tensiune este vorba. Un
bec care lumineaza puternic inseamna tensiune reala, unul slab - tensiune
aparenta.

Circuitul sub sarcind: 1 cablul cu varful auxiliar, 2 becul creionului de test.

Daca becul slabeste la atingerea varfului, consumatorul este la limita
functionarii sau este vorba de tensiune aparenta din cauza unui contact slab.
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Acelasi loc mdasurat cu multimetrul: aparatul nu incarcd circuitul si nu deosebeste
tensiunea aparentd de cea reald.

Tocmai de aceea creionul de test descopera defecte pe care multimetrul si
osciloscopul nu le arata - contactul slab, rezistenta serie si legarea gresita la
masa.

5.8 Verificarea becului creionului

Dioda luminiscenta are o durata de viata lunga si nu se arde usor. Asadar,
daca dioda lumineaza, dar becul din partea din spate nu, becul este ars si
trebuie inlocuit.

5.9 Alte functii ale varfurilor

e Sula - atat varful principal, cat si cel auxiliar sunt din otel calit. Varful
principal il puteti ascuti dupa nevoie; din fabrica este mai gros.

¢ Punte - daca introduceti varful principal si pe cel auxiliar in doua cavitati
apropiate pe care vreti sa le puntati (soclu de releu, conectorul contactului),
este suficient sa atingeti varfurile intre ele.

e Lanterna - la lucrul in locurile intunecate de sub bord, prindeti clema de
polul pozitiv si atingeti cu varful masa din interiorul plansei; becul aprins
lumineaza locul reparatiei.

e Cautarea unui scurtcircuit - daca siguranta se arde imediat dupa montare,
introduceti varful principal si pe cel auxiliar in cele doua cavitati ale
soclului de siguranta. Becul se aprinde; apoi miscati pe rand cablajul sau
desfaceti conectorii pana cand becul se stinge - acolo este scurtcircuitul.

e Citirea codurilor prin clipire - cu becul scos, creionul de test poate punta
priza de diagnoza si puteti citi codul prin clipire.

5.10 Senzori de turatie si de viteza

Senzorul Hall de turatie al motorului, senzorul de pozitie al arborelui cu came
si senzorul Hall de turatie al cutiei automate: desfaceti conectorul cu trei fire

9
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al senzorului, cuplati contactul, prindeti clema de masa si masurati cu varful,
pe rand, toate cele trei fire. Afisajul arata valoarea momentana a tensiunii.

Senzorul de viteza al vehiculului: un senzor cu doua fire are un fir de masa si
unul de semnal. Prindeti clema de masa si masurati firul de semnal cu becul
montat - la rotirea rotii martorul rosu trebuie sa clipeasca. Senzorul cu trei fire
se masoara la fel ca senzorul de turatie al motorului; incercati intre timp sa
scoateti becul.

5.11 Alte circuite

Tn acelasi fel se pot verifica cu creionul de test si aceste circuite si
componente:

motorasul de mers in gol;

e circuitul ABS;

e circuitul airbagurilor;

e circuitul de recirculare a gazelor de evacuare;

e semnalele de iesire ale calculatorului - cu clema la masa, varful poate
simula pe partea conectorului calculatorului anclansarea releului pompei
de combustibil, injectia, aprinderea sau anclansarea releului principal,
verificand astfel daca circuitul respectiv este bun;

e probe in afara vehiculului;
e circuitul de aprindere.

5.12 Verificarea circuitului electromotorului

Comutati mai intai creionul de test in regimul 3. Contactul trebuie cuplat de
0 a doua persoana de pe scaunul soferului, Tn timp ce dumneavoastra
masurati in compartimentul motor. Prindeti clema de polul negativ al bateriei
si masurati cu varful, pe rand, cele patru puncte ale electromotorului: +B, +M,
STsiE.

+M
+B
+B E

Bornele electromotorului: +B alimentare permanentd, +M borna principala
a motorului, E masa (carcasa).

10
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Rezultatul se citeste dupa punctele care lumineaza:

ST nu lumineaza sau lumineaza slab - defectul este in cablaj sau contactul
este defect;

+B nu lumineaza - clema bateriei este slabita sau siguranta principala este
arsa;

E lumineaza - motorul este prost legat la mas3;

ST si +B lumineaza, E si +M nu - contactele principale ale releului
electromagnetic sunt arse;

ST, +B si +M lumineaza, E nu - periile de carbune din electromotor sunt
puternic uzate.

Nu solicitati electromotorul mai mult decat este necesar. ‘

5.13 Montarea unei alarme auto

Cand cautati firele pentru montarea unei alarme auto, incercati sa comutati
regimurile de lucru ale creionului, ca sa obtineti cel mai bun rezultat. Firele
alarmei se conecteaza astfel:

. Firul rosu de alimentare se leaga la alimentarea permanenta a vehiculului.

Gasiti sub volan calculatorul inchiderii centralizate si desfaceti-i
conectorul; prindeti clema de masa. Firul gros care este permanent sub
tensiune in conector este alimentarea cautata.

Firul negru de masa se leaga la masa caroseriei. Folositi un surub al
cadrului metalic al plansei de bord.

Firele maro ale semnalizatoarelor se leaga la circuitul semnalizatoarelor
stanga si dreapta. Cuplati avariile si masurati conectorul principal al
comutatorului lor: trei fire au tensiune intermitenta. Decuplati contactul si
masurati-le din nou - firul pe care creionul clipeste repede nu se
conecteazd; celelalte doua sunt circuitul stanga si dreapta.

Firul albastru al contactelor de usa se leaga la circuitul contactelor de
usa. Prindeti clema de polul pozitiv si masurati cu varful conectorul
contactului de usa: firul cautat este acela pe care creionul lumineaza doar
cu usa deschisa.

Firele albe de incuiere si descuiere se leaga la circuitul inchiderii
centralizate. Prindeti clema de masa, introduceti conectorul inapoi in
calculatorul inchiderii centralizate si masurati din spate fir cu fir: firul care
reactioneaza la descuiere este cel de descuiere; cel care reactioneaza la
incuiere este cel de incuiere.

n



Manual de utilizare

6. Firul galben al intrerupatorului se leaga la firul galben al intrerupatorului
montat. Prindeti clema de masa si introduceti conectorul contactului.
Alimentarea aprinderii este sub tensiune doar in pozitiile ,pornit” si
,demaraj”. Intrerupeti acest fir: capatul dinspre contact legati-l la firul alb
al firului verde al intrerupatorului, iar celalalt capat la firul verde al
intrerupatorului; ramane firul galben al intrerupatorului.

7. La final fixati sirena alarmei, legati cablajul si prindeti calculatorul alarmei.

5.14 Unde se mai foloseste creionul de test

Creionul de test se foloseste si in circuitele climatizarii, cutiei automate,
incarcarii, stergatoarelor, claxonului, iluminatului, sistemului audio,
sistemelor de securitate, plansei de bord, tempomatului, antenei, geamurilor,
ventilatoarelor, degivrarii lunetei si oglinzilor si scaunelor, pe magistralele de
comunicatie, precum si in instalatia motocicletelor si a utilajelor de
constructii.

Importator

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.ro
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Benutzerhandbuch

Lesen Sie diese Anleitung sorgféaltig, bevor Sie das Produkt benutzen, und bewahren
Sie sie auf. Befolgen Sie alle Sicherheitshinweise; Sie schiitzen damit sich und Ihre
Umgebung. Werden die Hinweise nicht befolgt, kann es zu Sachschaden oder zu
Verletzungen kommen. Bewahren Sie die Anleitung zum spéateren Nachschlagen auf.
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Benutzerhandbuch

1. Sicherheitshinweise und Warnungen

Lesen Sie diese Anleitung vollstandig, bevor Sie den Prufstift zum ersten Mal
benutzen, und beginnen Sie mit den Sicherheitshinweisen.

Werden die folgenden Hinweise nicht befolgt, kann es zu Verletzungen oder zu
Schaden am Fahrzeug und am Prifstift kommen.

e Die Betriebsspannung des Priifstifts betrégt 5 bis 30 V. Uber 30 V kann der
Prafstift zerstort werden.

e Die Lampe des Prifstifts l&sst sich wechseln; verwenden Sie ausschlieBlich
den Typ 12 V//5 W. Bei Arbeiten an 24 \/-Fahrzeugen setzen Sie die passende
24 \/-Lampe ein.

e |st die Lampe abgenommen oder durchgebrannt, fihren Sie die Prifspitze
nicht nahe an Hochspannungsleitungen - die Hochspannung kénnte die
Leuchtdiode durchschlagen.

e Messen Sie die Signalleitungen eines Steuergerats erst, wenn Sie die
Lampe hinten am Prifstift abgenommen haben. Sonst konnen Bauteile des
Steuergerats beschadigt werden.

e Driicken Sie die Prifspitze beim Messen im Stecker nicht mit Gewalt in die
Kammer - Sie kdnnten die Kontaktfeder verformen.

e Flhren Sie das Vorgehen nach dem Abschnitt ,Prifung des
Anlasserstromkreises” zu zweit durch und belasten Sie den Anlasser nicht
langer als notig.

Die Sicherheitshinweise in dieser Anleitung kénnen nicht alle Situationen
abdecken, die auftreten kdnnen. Gesunder Menschenverstand und Vorsicht
lassen sich nicht in das Produkt einbauen - sie muss der Bediener selbst
aufbringen.

2. Produktbeschreibung

Der Prifstift VT-100 vereint Spannungsmessung, Lastprifung mit der Lampe,
Messung unter Last, Messung von Impulssignalen, Prifung von Verbrauchern
und Polaritatsanzeige in einem Werkzeug. Er ist fUr die Arbeit im Motorraum
und unter dem Armaturenbrett ausgelegt.

e Spannungsmessung - reine Spannungsmessung mit derselben Funktion
wie bei einem Multimeter.
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Prifung mit der Lampe - die 5 W-Lampe dient als Last, sodass der Prifstift
einen Versorgungsfehler der Leitung schnell aufdeckt. Gegenlber einem
Diodenprifer findet er auch Fehler, die sonst unsichtbar bleiben -
schlechten Kontakt und scheinbare Spannung.

Messung unter Last - aus der Helligkeit der Lampe lasst sich ein
Spannungsfehler nur grob beurteilen; zusammen mit der Voltmeterfunktion
des Prufstifts ist die Messung genauer und die Diagnose zuverlassiger.

Messung von Impulssignalen - Sie messen einfach und schnell die
Impulse eines Hallgebers, der Zundung, der Einspritzventile und des
Magnetventils der Kraftstofftankentliftung.

Hilfspriufspitze - die Priifspitze an der Klemmenleitung lasst sich
zusammen mit der Hauptprifspitze verwenden, um direkt im Stecker eines
Verbrauchers zu messen.

Polaritatsanzeige - die rote und die griine Diode unterscheiden den Plus-
vom Minuspol, sodass die Polaritat sofort zu sehen ist.

3. Teile des Prifstifts

Die Form des Prufstifts folgt ergonomischen Grundsétzen: Er ist klein und
lasst sich auch bei beengten Verhaltnissen gut handhaben.

Nr.

Beschreibung

o b W N =

Klemme an der Verlangerungsleitung mit gemeinsamem Anschluss
Anzeige fur den Spannungswert

Zweifarbige Polaritdtsanzeige (rot und griin)

Taste MODE zum Umschalten der Betriebsarten

Abnehmbare Lampe am hinteren Ende
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3.1 Technische Daten

Betriebsspannung 5bis30V

Lampe 12 V/5 W, abnehmbar und austauschbar
(far 24 V-Anlagen der passende 24 V-Typ)

Gemessenes Wechselsignal 5 bis 30V

4. Benutzung des Prufstifts

4.1 Betriebsarten

Der Prafstift hat drei Betriebsarten. Umgeschaltet wird mit der Taste MODE am
Gehause: Jedes Driucken und Loslassen schaltet zur ndchsten Betriebsart
weiter. Die eingestellte Betriebsart erkennen Sie am Wert auf der Anzeige.

Betriebsart Beschreibung

Betriebsart 1 (-0) Anzeige und Lampe arbeiten gleichzeitig.

Betriebsart 2 (-1) Die Anzeige arbeitet, die Lampe nicht.

Betriebsart 3 (-2) Die Anzeige arbeitet nicht, die Lampe leuchtet
normal.

Die Beschreibung der Betriebsart 2 ist in der urspriinglichen Anleitung des
Herstellers durch die Ubersetzung sichtlich besché&digt. Die hier angegebene
Bedeutung ergibt sich aus den beiden anderen Betriebsarten: Drei
Betriebsarten schalten zwei Bauteile (Anzeige und Lampe), Betriebsart 1
schaltet beide ein und Betriebsart 3 nur die Lampe.

4.2 Spannungsmessung

Klemmen Sie die Klemme an die Fahrzeugmasse oder an den gemeinsamen
Minusanschluss und berthren Sie die Messstelle mit der Prifspitze. Die
Anzeige zeigt den aktuellen Spannungswert; zugleich erkennen Sie an der
Helligkeit der Lampe, wie ,stark” die Spannung ist, also wie der Stromkreis
eine Last vertragt.

4.3 Polaritat feststellen

Uber der Anzeige sitzen zwei Kontrollleuchten fiir die Polaritat der
gemessenen Spannung:
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¢ Rot leuchtet - die Klemme liegt an Masse und die Prifspitze berthrt eine
positive Spannung.

e Griin leuchtet - die Prifspitze berthrt die Fahrzeugmasse und die Klemme
liegt am Pluspol.

-+ -

Links liegt die Klemme am Pluspol, rechts am Minuspol.

4.4 Frequenz abschatzen

Mit dem Prifstift lassen sich Impulssignale messen, etwa das Signal der
Einspritzventile, der Zundung oder des Kurbelwellensensors.

Ist der Prufstift an ein Wechselsignal von 5 bis 30 V angeschlossen, schatzen
Sie den Frequenzbereich anhand der Anzeige ab. Die folgenden Werte gelten
fur ein Rechtecksignal mit 12V Spitze-Spitze und 50 % Tastverhaltnis.

Signalfrequenz Anzeige Beschreibung
iber 55 Hz I Die Anzeige bleibt leer, die Kontrollleuchte
leuchtet.
55 bis 50 Hz _ Ein Balken, die Kontrollleuchte leuchtet.
50 bis 38 Hz I ZweiBalken, die Kontrollleuchte leuchtet.
p===J

38 Hz und darunter Drei Balken, die Kontrollleuchte blinkt
ununterbrochen. Die Blinkfolge richtet sich

nach der Frequenz des Eingangssignals.

Fir den Bereich 50 bis 38 Hz gibt die urspringliche Anleitung des Herstellers
.€in Balken” an, auf der Abbildung der Anzeige sind es aber zwei. Die Tabelle

folgt der Abbildung, denn die Reihe kein - ein - zwei - drei Balken entspricht
der fallenden Frequenz.
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5. In der Praxis

Die folgenden Vorgehensweisen sind typische Anwendungen des Prifstifts.
Sofern nicht anders angegeben, liegt die Klemme immer an der
Fahrzeugmasse und gemessen wird mit der Hauptprufspitze.

5.1 Sicherung priifen

Klemmen Sie die Klemme an den Minuspol der Batterie oder an Masse,
schalten Sie die Zundung ein und berthren Sie mit der Hauptprufspitze beide
Kontakte der Sicherung. Leuchtet der Prufstift an beiden Kontakten, ist die
Sicherung in Ordnung; leuchtet er nur an einem, ist sie durchgebrannt.

5.2 Ruhestrom priifen

Schalten Sie zuerst alle Verbraucher im Fahrzeug aus, schlieBen und
verriegeln Sie die Turen. Nach etwa zehn Sekunden geht die Elektrik in den
Ruhezustand. Klemmen Sie die Klemme an Masse und berihren Sie mit der
Hauptprifspitze den FuB des Minuspols der Batterie; lassen Sie die Prufspitze
dort und l6sen und entfernen Sie erst dann die urspringliche Batterieklemme.
Leuchtet die Lampe des Priifstifts dabei nicht, flieBt der Strom nicht Gber die
Elektrik ab, sondern Uber die Batterie selbst. Leuchtet die Lampe schwach
oder voll, flieBt der Strom Uber die Fahrzeugelektrik ab.

5.3 Ziindspule und Ziindleitungen priifen

Klemmen Sie nach der Fahrt die Klemme an Masse und berthren Sie mit der
Hauptprifspitze die Batterie. Sobald Sie sich vergewissert haben, dass die
Lampe des Prifstifts leuchtet, fihren Sie die Prufspitze an der
Hochspannungsleitung und an der Zindspule entlang. An der
Durchschlagstelle springt ein Funke Uber - dort ist die Leitung oder die Spule
undicht.

5.4 Versorgung eines Verbrauchers priifen

Ziehen Sie den Stecker des Verbrauchers ab, schalten Sie die Zundung ein und
klemmen Sie die Klemme an Masse. Gehen Sie die Kammern des Steckers mit
der Prufspitze durch: Eine spannungsfihrende Leitung erkennen Sie daran,
dass die rote Kontrollleuchte und die Lampe angehen. Klemmen Sie dann die
Plusleitung mit der Klemme (oder stecken Sie die Hilfsprufspitze hinein) und
prifen Sie, ob die Minusleitung im Stecker ordentlich an Masse liegt - dann
gehen die grine Kontrollleuchte und die Lampe an.
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5.5 LIN-Bus prifen

Schalten Sie die Zundung ein, klemmen Sie die Klemme an Masse und
nehmen Sie die Lampe hinten am Prifstift ab. Berihren Sie mit der
Hauptprifspitze die Signalleitung des Busses hinter dem Stecker des
Steuergerats.

12v 12v

LAN Signal line
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Der Bus zwischen dem Haupt- und dem untergeordneten Steuergerdt. Die
Ruhespannung der Signalleitung betrégt O bis 12 V.

Die rote Kontrollleuchte soll gleichmaBig blinken. Sobald das Steuergerat
einen Befehl sendet, wird das Blinken kurz schneller.

5.6 Interne Signale eines Steuergerats

Klemmen Sie die Klemme an Masse und nehmen Sie die Lampe ab. Mit der
Prufspitze lassen sich dann die Leistungstransistoren, die interne Versorgung
des Steuergerats und die Signale zur Relaisansteuerung prufen.

5.7 Echte und scheinbare Spannung

Multimeter und Oszilloskop haben beim Messen einen sehr hohen
Innenwiderstand und kdnnen deshalb echte Spannung nicht von scheinbarer
unterscheiden. Die Lampe des Prufstifts ist dagegen ein Verbraucher mit 5w
und geringem Innenwiderstand, belastet den Stromkreis also: An der
Helligkeit der Lampe erkennen Sie, worum es sich handelt. Eine hell
leuchtende Lampe bedeutet echte Spannung, eine schwach leuchtende
scheinbare Spannung.

Der belastete Stromkreis: 1die Leitung mit der Hilfspriifspitze, 2 die Lampe des
Priifstifts.
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Wird die Lampe beim Aufsetzen der Prufspitze schwacher, ist der Verbraucher
an der Grenze seiner Funktion, oder es handelt sich wegen eines schlechten
Kontakts um scheinbare Spannung.
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Dieselbe Stelle mit dem Multimeter gemessen: Das Gerdt belastet den Stromkreis
nicht und unterscheidet scheinbare Spannung nicht von echter.

Genau deshalb deckt der Prifstift Fehler auf, die Multimeter und Oszilloskop
nicht zeigen - schlechten Kontakt, Reihenwiderstand und mangelhafte Masse.

5.8 Lampe des Priifstifts priifen

Die Leuchtdiode hat eine lange Lebensdauer und brennt nicht so leicht durch.
Leuchtet also die Diode, die Lampe am hinteren Ende aber nicht, ist die Lampe
durchgebrannt und muss ersetzt werden.

5.9 Weitere Funktionen der Priifspitzen

¢ Ahle - Haupt- und Hilfsprifspitze bestehen aus gehéartetem Stahl. Die
Hauptprufspitze kdnnen Sie nach Bedarf nachschéarfen; ab Werk ist sie
grober.

e Briicke - stecken Sie Haupt- und Hilfsprifspitze in die beiden nahe
beieinander liegenden Kammern, die Sie Gberbricken wollen (Relaissockel,
Stecker des Ziindschlosses), und beriihren Sie die Prifspitzen einfach
miteinander.

e Leuchte - bei Arbeiten an dunklen Stellen unter dem Armaturenbrett
klemmen Sie die Klemme an den Pluspol und berihren mit der Prifspitze
die Masse im Inneren des Tragers; die leuchtende Lampe beleuchtet dann
die Arbeitsstelle.

e Kurzschluss suchen - brennt eine Sicherung sofort nach dem Einsetzen
durch, stecken Sie Haupt- und Hilfsprifspitze in die beiden Kammern des
Sicherungshalters. Die Lampe geht an; bewegen Sie dann den Kabelbaum
abschnittsweise oder trennen Sie Stecker, bis die Lampe erlischt - dort liegt
der Kurzschluss.

¢ Blinkcodes auslesen - bei abgenommener Lampe l4sst sich mit dem
Prifstift die Diagnosesteckdose Uberbriicken und der Blinkcode ablesen.

9
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5.10 Drehzahl- und Geschwindigkeitssensoren

Hall-Drehzahlsensor des Motors, Nockenwellensensor und
Hall-Drehzahlsensor eines Automatikgetriebes: Ziehen Sie den dreipoligen
Stecker des Sensors ab, schalten Sie die ZUndung ein, klemmen Sie die
Klemme an Masse und messen Sie mit der Prifspitze alle drei Leitungen
nacheinander. Die Anzeige zeigt den aktuellen Spannungswert.

Fahrgeschwindigkeitssensor: Ein zweipoliger Sensor hat eine Masse- und eine
Signalleitung. Klemmen Sie die Klemme an Masse und messen Sie die
Signalleitung mit aufgesetzter Lampe - beim Drehen des Rades soll die rote
Kontrollleuchte blinken. Ein dreipoliger Sensor wird wie der Drehzahlsensor
des Motors gemessen; versuchen Sie dabei, die Lampe abzunehmen.

5.11 Weitere Stromkreise

Auf dieselbe Weise lassen sich mit dem Prifstift auch diese Stromkreise und
Bauteile prufen:

e |eerlaufsteller;

e ABS-Stromkreis;

e Airbag-Stromkreis;

e Stromkreis der Abgasruckfihrung;

e Ausgangssignale eines Steuergerats - mit der Klemme an Masse lasst sich
mit der Prifspitze auf der Steckerseite des Steuergerats das Anziehen des
Kraftstoffpumpenrelais, die Einspritzung, die Zundung oder das Anziehen
des Hauptrelais nachbilden und so prifen, ob der betreffende Stromkreis in
Ordnung ist;

e Prufungen auBerhalb des Fahrzeugs;

e Zundstromkreis.

5.12 Priifung des Anlasserstromkreises

Schalten Sie den Prufstift zuerst in die Betriebsart 3. Die Zindung muss eine
zweite Person vom Fahrersitz aus einschalten, wahrend Sie im Motorraum
messen. Klemmen Sie die Klemme an den Minuspol der Batterie und messen
Sie mit der Prufspitze nacheinander die vier Punkte des Anlassers: +B, +M, ST
und E.

10
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+M
+B
+B E

Anschliisse des Anlassers: +B Dauerversorgung, +M Hauptanschluss des Motors, E
Masse (Gehduse).

Das Ergebnis lesen Sie daran ab, welche Punkte leuchten:

ST leuchtet nicht oder nur schwach - der Fehler liegt in der Leitung, oder
das Zundschloss ist defekt;

+B leuchtet nicht - die Batterieklemme ist lose, oder die Hauptsicherung ist
durchgebrannt;

E leuchtet - der Motor ist schlecht an Masse gelegt;

ST und +B leuchten, E und +M nicht - die Hauptkontakte des
Magnetschalters sind abgebrannt;

ST, +B und +M leuchten, E nicht - die Kohlebiirsten im Anlassermotor sind
stark verschlissen.

Belasten Sie den Anlasser nicht langer als notig.

5.13 Einbau einer Alarmanlage

Beim Suchen der Leitungen fur den Einbau einer Alarmanlage schalten Sie
ruhig zwischen den Betriebsarten des Prafstifts um, bis das Ergebnis am
besten ablesbar ist. Die Leitungen der Alarmanlage werden so
angeschlossen:

1. Die rote Versorgungsleitung kommt an die Dauerversorgung des
Fahrzeugs. Suchen Sie unter dem Lenkrad das Steuergerat der
Zentralverriegelung und ziehen Sie seinen Stecker ab; klemmen Sie die
Klemme an Masse. Die dicke Leitung, die im Stecker dauerhaft Spannung
fuhrt, ist die gesuchte Versorgung.

2. Die schwarze Masseleitung kommt an die Karosseriemasse. Verwenden
Sie eine Schraube am Metallrahmen des Armaturenbretts.

n
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3. Die braunen Blinkerleitungen kommen an den linken und den rechten
Blinkerstromkreis. Schalten Sie die Warnblinkanlage ein und messen Sie
den Hauptstecker ihres Schalters: Drei Leitungen fihren blinkende
Spannung. Schalten Sie die Zundung aus und messen Sie erneut - die
Leitung, auf der der Prufstift schnell blinkt, wird nicht angeschlossen; die
beiden tbrigen sind der linke und der rechte Stromkreis.

4. Die blaue Tirkontaktleitung kommt an den Stromkreis der Turkontakte.
Klemmen Sie die Klemme an den Pluspol und messen Sie mit der
Prufspitze den Stecker des Turkontaktschalters: Gesucht ist die Leitung, auf
der der Prafstift nur bei ge6ffneter Tur leuchtet.

5. Die weiBen Ver- und Entriegelungsleitungen kommen an den Stromkreis
der Zentralverriegelung. Klemmen Sie die Klemme an Masse, stecken Sie
den Stecker wieder in das Steuergerat der Zentralverriegelung und messen
Sie von hinten Leitung fur Leitung: Die Leitung, die beim Entriegeln reagiert,
ist die Entriegelungsleitung; die, die beim Verriegeln reagiert, die
Verriegelungsleitung.

6. Die gelbe Unterbrecherleitung kommt an die gelbe Leitung des
eingebauten Unterbrecherrelais. Klemmen Sie die Klemme an Masse und
stecken Sie den Stecker des Zundschlosses ein. Die ZlUndungsversorgung
fuhrt nur in den Stellungen ,ein” und ,Start” Spannung. Trennen Sie diese
Leitung auf: Verbinden Sie das Ende auf der Seite des Zundschlosses mit
der weiBen Ader der griinen Leitung des Unterbrecherrelais und schlieBen
Sie das andere Ende an die grune Leitung des Relais an; Gbrig bleibt die
gelbe Leitung des Relais.

7. Befestigen Sie zum Schluss die Sirene der Alarmanlage, binden Sie den
Kabelbaum zusammen und befestigen Sie das Steuergerat der
Alarmanlage.

5.14 Wo der Priifstift sonst zum Einsatz kommt

Der Prufstift wird auch in den Stromkreisen der Klimaanlage, des
Automatikgetriebes, der Ladung, der Scheibenwischer, der Hupe, der
Beleuchtung, der Audioanlage, der Sicherungstechnik, des Kombiinstruments,
des Tempomats, der Antenne, der Fensterheber, der Lufter, der Scheiben- und
Spiegelheizung und der Sitze eingesetzt, ebenso an Kommunikationsbussen
sowie in der Elektrik von Motorradern und Baumaschinen.

Importeur

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.cz

12



ABTOMOBWUIJIEH TECTEP
Vgate VT-100

Eem—

PbkoBOACTBO 3a ynoTpeba

MNpeaw fa 3anoyHeTe Aa U3MNon3BaTte U3JenuneTo, NpoyeTeTe BHUMATENHO TOBA
PBKOBOACTBO M ro 3anaseTte. CnasBaiTe BCMYKM YKa3aHMs 3a 6€30MNacHOCT; Taka
nasuTe cebe cu 1 OKONHNUTE. Hecna3BaHETO Ha yKa3aHusATa MOXe Aja foBefe A0
MaTepuasHu WeTu UK o HapaHsiBaHe. 3ana3eTe PbKOBOACTBOTO 3a No-HaTaTblUHA
ynoTtpe6ba.
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1. YKa3aHusi 3a 6e30MacHOCT U npeaynpeXxaeHus

[Mpean aa nsnonsearte TecTepa 3a MbpBU NbT, NpoYveTeTe LAIOTO TOBA
pBKOBOACTBO, KaTO 3ano4yHeTe C yKa3aHUATa 3a 6€e30MacHoCT.

HecnasBaHeTo Ha ciefBalluTe yKasaHUA MOXe [la oBefe 10 HapaHABaHe Un
[l0 noBpe/ia Ha aBToMO6MNa U Ha TecTepa.

« PaboTHOTO HanpexeHue Ha TecTepa e oT 5 go 30 V. [Npu HanpeXkeHne Hapg,
30V TecTepbT MOXe fa ce paspyLuun.

+ JlamnaTa Ha TecTepa MOXe ia Ce CMEHU; N3NoN3BanTe e4UHCTBEHO TUN
12V/5W. lNpu paboTa no aBTOMO6GUNM C MHCTanauusa 24V noctaBeTe
CboTBeTHaTa namna 3a 24 V.

-+ Korato namnara e cBasieHa WUin usropsina, He 4o6nxaBanTe Bbpxa Ao
BMCOKOBOJITOBaTa MHCTaNaLmMsa — BUCOKOTO HamnpeXeHne Moxe a npobue
cBeToaMoAa.

* He M3MepBal7ITe CUrHasiHuTe NpoBoAHUUN Ha yrnpaBiaBall 610K, npeaun aa
cBaJsinTe namMnata OoT 3agHaTa 4acT Ha TeCTepa. B NPOTUBEH cnyanl
KOMMOHEHTUTe Ha 6/10Ka MoraT da ce noepeaqar.

« MNpu n3amMepBaHe B KOHEKTOP He HaTUCKaliTe Bbpxa Hacua B rHe3foTo, 3a Aa
He aedopMupaTe KOHTaKTHaTa My Mpy>K1Ha.

- MMpouenypata oT rna.aTta ,[lpoBepka Ha BepuraTta Ha ctapTepa”
N3BbPLUBANTE MO ABaMa M He HaToBapBaiTe cTapTepa No-Ab/iro oT
Heobxo4MMOTO.

YKkasaHusiTa 3a 6€30MacHOCT B TOBa PbKOBOACTBO He MOraT Aa o6xBaHaT
BCUYKM CUTyaL MK, KOUTO MOraT fla Bb3HUKHAT. 34paBuST pasym U
npeanasnuBoCTTa He MoraT Aa 6bAaT BrpageHu B Usfenveto — Te Tpsabea ga
6bAaT NPUNOXKEHN OT 06CNYXKBaLLMSA.

2. OnucaHue Ha usgenmeTo

TectepbT VI-100 cbyeTaBa B eAUH MHCTPYMEHT U3MepBaHe Ha HarnpexXeHue,
npoBepKa Ha Bepurarta c laMmna Kato ToBap, U3aMepBaHe rnog tosap,
n3MepBaHe Ha UMMYJICHU CUTHaNKU, NPOBEpPKa Ha KOHCYyMaTopu M NOKa3BaHe Ha
nonspHocTTa. Cb3gageH e 3a paboTa B ABUraTeNIHUA OTCEK M Noj
apMaTypHOTO Tabso.
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* U3mepBaHe Ha HanNpe)XXeHne — CaMOCTOSITE/THO U3MepBaHe Ha HanpeXeHue
CbC CblaTa GYHKUNS KaKTO NPy MYTTUMETDBP.

+ MNpoeepka c namna — namnarta 5 W cny»u KaTo ToBap, Taka ye TecTepbT
6bp30 OTKpMBa NoBpeaa B 3axpaHBaHETO Ha NPOBOAHMKA. B cpaBHeHMe ¢
TecTep C ANOA OTKpMBa U NOBpeAn, KOUTO NHayve He ce Buxaart — oLl
KOHTaKT M NPUBUAHO HarpexXeHue.

- U3mepBaHe nof ToBap — Mo APKOCTTa Ha laMnaTa nospejaTa B
HanpeXXeHNeTo MOXe a ce NpeLeHn caMo NpUBAN3NTENHO; 3aefHO C
BONTMeTpoBaTa (GyHKUMA Ha TeCTepa M3MEPBAHETO € MO-TOYHO, a
JuarHosaTa no-HajexaHa.

* U3mepBaHe Ha UMNYJICHU CUTHANKU — JIECHO U 6BP30 U3MepBaTe UMMYCUTE
Ha aTynKa Ha Xon, Ha 3ananBaHeTo, Ha A3UTe U Ha eIeKTPOMarHUTHUS
BEHTUN 3a 06e3Bb3AyLlaBaHe Ha FOPMBHUSA pe3epBoap.

+ CnomarareneH BPBX — BbPXbT Ha Kabena Ha WwunkaTa MoXke fa ce n3nosnsea
3aeHO C OCHOBHUNA BPDbX 3a U3MepPBaHe HarpaBo B KOHEKTOpPa Ha
KOHCyMaTOopa.

* MNoka3BaHe Ha MONAPHOCTTa — YEPBEHUAT U 3EJIEHUAT CBEeTOAMNOA
pasnnyaBaT NOJNIOXKUTENHUA OT OTpUUaTesIHNA noJirtoC Ha N3MepBaHOTO
3axpaHBaHe, Taka 4ye NoJApHOCTTa Ce BMXXAa BeaHara.

3. YacTtu Ha TecTepa

CDopMaTa Ha TeCcTepa cneaBa eEproHOMUYHUTE NPUHLUUNA! TOM € MaNnbK U C Hero
ce pa6OTM J1eCHO Aopun B TACHO NPOCTPAHCTBO.
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N2 OnucaHue

LLinnka Tun KpoKoAnN Ha yaAbKUTENEH Kabesn ¢ 06l U3BOJ,
Aucnnei 3a Noka3BaHe Ha HanMpeXeHneTo

[lByLBETHA KOHTPOJIHA NlamMna 3a NoSISIPHOCT (YepBeHa M 3eneHa)
byToH MODE 3a npeBk/toYBaHe Ha paboTHUTE PEXUMU
Ceansuja ce naMmna B 3ajHarta 4acT

ga b WON =

3.1 TexHM4YyecKu napameTpu

PaboTHO HanpexeHue or5a030V

Namna 12V/5W, cBansiwa ce 1 cMeHsiema (3a
MHcTanaums 24V cboTBETHUAT TvN 3a 24 V)

N3mepBaH NPOMEHIMB CUrHa oT 58030V

4. A3non3BaHe Ha TecTepa

4.1 PaboTHM peXxumm

TecTepbT UMa Tpu paboTHU pexkuma. lNMpeBkntoyBar ce ¢ 6ytoHa MODE Ha
TANOTO: BCAKO HAaTUCKaHe M OTNyCKaHe NPeBKJIOYBA Ha C/leABaLLNS PEXNM.
3afafeHunaT pexxuMm pasrnosHaBaTe No CTOMHOCTTA Ha gucnies.

Pexxum OnucaHue

Pexwum 1 (-0) AuncnneaTt u namnarta paboTsaT eAHOBPEMEHHO.
Pexxum 2 (-1) PaboTu ancnneaT, namnara He.

Pexxum 3 (-2) AOuncnneaT He paboTu, NaMnaTa CBETU HOPMarHO.

3abenexka

OnMcaHMETO Ha PEXUM 2 B OPUrMHANIHOTO PbKOBOACTBO Ha NPOU3BOAUTENS €
BMAMMO pasBasieHo OT npeBoga. [ocoYeHOTOo TyK 3HaYeHUe cnefBa oT ApyruTe
[iBa pexxuMma: Tpu pexxmma npeBKJItoYBaT ABa KOMMOHEHTa (gucnnes u
namnaTa), pexxuMm 1 BK/ItOYBa ¥ ABaTa, a PeXuM 3 caMo namnara.

4.2 N3MmepBaHe Ha Hanpe)XeHue

3akayeTe WwuMnkaTa Ha MacaTa Ha aBTOMOOGUIa UK Ha 06 Msa oTpuLaTeneH
N3BOA M AONpeTe BbpXxa A0 U3MepBaHOTO MACTO. [lucnneaT nokasea
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MOMEHTHaTa CTOMHOCT Ha Hanpe>xXeHneTo, No APpKOCTTa Ha JlamMnaTta
CblLueBpPEMEHHO pa3no3HaBaTe KOJIKO ,CUIHO" e Hanpe>xXeHneTo, TOeCT Kak
BEpUraTa rnoHaca ToBap.

4.3 OnpepensiHe Ha NOJIIPHOCTTA

Hapg gucnnea uma gBe KOHTPOJTHU JlaMnn, KOUTO NokKasBaT MosispHOCTTa Ha
M3MEePBAHOTO HaMpeXeHune:

+ CBeTun YyepeeHaTa — LWunKata € Ha MacaTta, a BbpXbT Aonupa noJiIioXXUTeJsiHO
HanpexeHune.

- CBeTu 3eneHaTa — BbpXbT A0ONMpa MacaTa Ha aBTOMO6UNa, a Wunkara e
3aKayeHa Ha NMoJiIoXKMTeNTHUA MOoHoC.

BnaBo wmnnkata e Ha rnoJIoXUTESTHUSA MOJIK0C, BASICHO Ha oTpuyaTtesiHus.
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4.4 OueHKa Ha yecToOTaTa

C TecTepa MoraTt Aa ce usmepat UMNYJCHU CUTHaNU, HanpuMep CUrHanabT Ha
OO3UTe, Ha 3anajsBaHETO UIN Ha aT4yMKa 3a O60p0TMTe Ha KoJ1AHOBUA BaJl.

AKO TeCTepbT e CBbp3aH KbM NMpomMeHnuB curHan ot 5 go 30V, we oueHute
4ecTOTHUSA 06XBaT MO NOKa3aHMeTo Ha aucries. CneaBalnTe CTOMHOCTH
Ba)kaT 3a npaBoObIb/ieH curHan ¢ pasmax 12V n sanbnsaHe 50 %.

YecTOoTa Ha curHana Oucnnen OnucaHue

Hag 55 Hz ucnneaTt He nNokasBa HULLO, KOHTPOJIHaTa

JlaMMa CBeTHU.

oT 55 go S0 Hz EfHO TUpe, KOHTpOsIHaTa namMna CBeTH.

ot 50 o 38Hz [lBe TupeTa, KOHTpoOSIHaTa flamna CBeTW.

38 Hz 1 no-manko Tpu TUpeTa, KOHTpoOsIHaTa naMna Mura
HernpekbcHaTo. CKOpoCcTTa Ha MuUraHe

cneaBa 4ectoTaTta Ha BXOAHUA CUTHaI.

3abenexka

3a ob6xsata o1 50 8o 38 Hz opurnHanHoOTO pbKOBOACTBO Ha NPOM3BOAMUTENS
nocoyea ,eHo TUpe", HoO Ha 3o6paxeHNeTo Ha gucnsen TupeTaTa ca aBse. B
TabnuuaTta e fajieHa CTOMHOCTTa cropef n3o6pa)keHNeTO, 3aLL0TO peabT Hyna
— e[QHOo — ABe — TpM TUpeTa OTroBaps Ha HaMansBallaTta YyecTtoTa.

5. Ha npakTuka

CneppawunTte npouenypu ca TUNU4YHU Ciiydanm Ha U3rnoJsisBaHe Ha TecTepa. AKo
He € NMOoCOYeHOo Apyro, Wwurnkata BuHarn € 3aka4eHa Ha Macata Ha aBTOMOGMNA
n ce Mepu c OCHOBHUA BPDBX.

5.1 lNpoBepka Ha npepnasuTen

3akadeTe wmnkaTa Ha oTpuuaTesiIHnAa NoJikoC Ha akymMysiatopa Ujin Ha MacarTa,
BKJ/1tO4EeTe 3anajiBaHeETO U forpeTe OCHOBHUA BPBbX A0 ABaTa KOHTaKTa Ha
npegnasuntena. AKO TeCTepbT CBETU U Ha ABaTa KOHTaKTa, npeanasnuTenarT e
n3rpaBeH,; ako CBETU CaMO Ha eaAnHUA, npeanasnTendaT € NU3ropAasl.
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5.2 lpoBepka Ha yTeuKa

|_|'prO N3KNo4YeTe B aBTOMOOUNA BCUYKM KOHCYyMaTOpW, 3aTBOpETE U
3aKJ1ro4eTe BpaTuTe. Cnep okono gecet CeKyHOun MHCTanauudaTa npeMnHaBa B
CbCTOSIHME Ha NOKOW. 3aKayeTe LWunkata Ha Macarta u poripete OCHOBHUA
BPbX A0 OCHOBATa Ha oTpuuaTesIHNUA NOJIFOC Ha aKyMyJiatopa,; OCTaBeTe Bbpxa
Ha MACTO U eAiBa CcJsie[, TOBa pa3xna6eTe M cBasieTe opurMHasiHata KsieMa Ha
aKyMmynartopa. AKO namnara Ha TecTepa npu ToBa He CBETHE, TOKDBT HE U3TUYa
npe3 MHCTasaunaTa, a Nnpe3 caMna akymynartop. AKo namnara cBeTu cnabo
M HanbJ1IHO, TOKBT U3TUYa MNMPe3 MHCTa1alnATa Ha aBTOMOOGMNA.

5.3 lNpoBepka Ha 606uHaTa U KabenuTe Ha 3anasiBaHETo

Cnep, gBUXeHMe 3aKayeTe LWmMnKaTa Ha Macarta 1 fonpeTte OCHOBHUS BPbX A0
akymynartopa. LLlom ce yBepuTe, Ue namnaTta Ha TecTepa CBeTH, BOAeTe Bbpxa
NnoKpan BUCOKOBOJITOBUS Kaben 1 3ananutenHaTta 606mHa. Ha MACTOTO Ha
npobuBa npeckaya Uckpa — Tam KabenbT unmn 606uHaTa Nponycka.

5.4 lpoBepkKa Ha 3axpaHBaHETO Ha KOHCyMaTop

N3BapeTe KOHEKTOpA Ha KOHCYMaTopa, BK/TOYETE 3anasiBaHeToO M 3akayeTe
WwmMnkaTa Ha macaTa. O6xofeTe ¢ Bbpxa rHesfaTa Ha KOHeKTopa: NPOBOAHUKBT
NoZ, HanpeXeHue ce pa3no3HaBa Mo CBeTBaLLNTe YepBeHA KOHTPOJIHA laMna u
namna. Cnep ToBa XBaHeTe MoJIOXKUTETHUSA NPOBOAHMK C WwunkaTta (Mnm
BKapaiTe B HEro cnomMaraTtesiHusl BpbX) U NpoBepeTe Aanu OTpULATENTHUAT
NPOBOAHUK B KOHEKTOpPA € NpaBW/IHO 3a3eMEH — TOraBa CBeTSIT 3e/ieHaTa
KOHTPOJIHa flaMna 1 namMmnarTa.

5.5 lNpoBepka Ha wnHaTa LIN
BkntoyeTe 3ananBaHeTo, 3aKayeTe WinnKaTa Ha MacaTa 1 cBasieTe namMnarta OT

3aHaTa 4acCT Ha TecTepa. D,onpeTe OCHOBHUA BPBX A0 CUTHANHUA NMPOBOAHUK
Ha WKHaTa 3a] KOHEKTOPa Ha yrnpaBadaBallnd 610K.

12v 12v
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PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

YepBeHaTa KOHTpOJIHa flamna TpsiéBa Aa Mura ¢ paBHoMepeH puTbM. LLiom
ynpaBnsBawWwmsAT 6/10K 3NpaTv KOMaHAa, MUraHeTo 3a MUT Ce YCKOpsiBa.

5.6 BbTpewHu curHanu Ha ynpasnsiBaly, 6510k

3akadeTe WmMnNKaTa Ha MacaTta 1 ceanete iamnata. C BbpXa crie ToBa Morat
Aa ce npoBepAT MOLWWHUTE TPAH3NCTOPU, BbTPELLHOTO 3aXpaHBaHE Ha 6n10Ka U
CUrHannTe, KOUTO ynpaBndaBaT peneTtaTa.

5.7 [eACTBUTENIHO U NPUBUAHO HarnpeXXeHue

MynTUMETBHPBT U OCLUIOCKOMBT UMAT NpY U3MepBaHe MHOIO BUCOKO
BbTPELLHO CbMPOTUBJIEHUE U 3aTOBA He pasfinyaBaT AENCTBUTENTHOTO
HanpeXxeHune oT NPUBUAHOTO. JTamnaTa Ha TecTepa, HarNnpoTUB, € KOHCYMaTop
5W ¢ Manko BbTpeLIHO CbNPOTUBIIEHME, TOECT HAaTOBapBa Bepurarta: no
SIPKOCTTa Ha laMnaTa pa3fno3HaBaTe 3a KakBO HarnpeXxeHne ctaBa AymMa. Apko
cBeTella laMna o3HayaBa AeNCTBUTENTHO HanpeXeHue, cnabo ceeTella —
NPUBUAHO.

HarosapeHaTa Bepura: 1 kabenbT cbC crioMaraTesiHus BPBX, 2 namnara Ha Tecrepa.

Ako namnara oTcriabHe Npu AonupaHe Ha Bbpxa, KOHCYMaToOpbT € Ha
rpaHvLaTa Ha M3npaBHOCTTA WK CTaBa AyMa 3a NPUBUAHO HanpexXeHue
rnopaau oW KOHTaKT.

@
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PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

IMeHHO 3aTOBa C TecTepa ce OTKpMBaT NOBPeAN, KOUTO MYyNTUMETbPBT U
OCLIM/TOCKOMBT He MOKasBaT — 1oL KOHTAKT, NoCc/ief0BaTe/IHO CbNPOTUBAEHME
M NOLLIO 3a3eMsBaHe.

5.8 lNpoBepka Ha namMnaTa Ha TecTepa

CBeToanoabT MMa Ab/br XXMBOT U He U3raps JIeCHO. AKO 3Ha4u ANOABLT CBETH,
a namMnara B 3aJiHaTa 4acT He, laMnaTta e U3ropsisia u Tpsabea ia Ce CMeHM.

5.9 [pyru ¢pyHKLUMN Ha BbpXOBETE

* LLnno — OCHOBHUAT 1 cNOMaraTesIHUAT BPbX Ca OT 3aKajieHa CTOMaHa.
OCHOBHUSA BPbX MOXETE NPU HY)XKAa Aa 3a0CTpUTe AOMbIHUTENHO; HabpUYHO
e no-rpy6.

« MocT — aKko BKapaTe OCHOBHWSI U crioMaraTesiHus BpbX B iBe 6/IM3KM FHe3a,
KOWUTO UcKaTe Aaa CBbpXKeTe (LOKbJ Ha pesie, KOHEKTOP Ha KOHTaKTHUS KJ1toY),
JOCTaTbYyHO e fja AonpeTe BbpxoBeTe eAnH A0 Apyr.

g (DeHep‘-Ie — npu pa60Ta Ha TbMHU MeCTa noA apmMaTypHOTO Tabno 3akayete
LMNKaTa Ha NoJ1IOXXUTEJSTHUA MOJTIKOC U A0MNPETE BbpXa A0 MacaTa BbB
BbTpPEeLHOCTTa Ha TabnoTo; CBeTHaNaTa laMmna OCBeTsABa MSCTOTO Ha
PEMOHTa.

* T'prEHe Ha KbCO CbeANHEeHUEe — aKo npeanasnTendaT n3rapd segHara cnep
nocTtaBsAHeE, BKapaVITe OCHOBHUA U CcnoMaraTesiHnda BpbX B ABETE rHE34a Ha
NernoTo Ha npeanasnTena. JlamnaTta cBeTBa; cnef ToBa NocnefoBaTesiHO
OBWXKeETE KabenHus cHon nam pa3eJJ,VIHF|BaI7ITe KOHEKTOpPpUTe, A0KaTO JlaMnaTa
He yracHe — TaM € KbCOTO CbeaNHEHUE.

* YeTeHe Ha Murawm KogoBe — rnpu cBasieHa laMna ¢ Tectepa MoXe Jia ce
CBbp)Ke AMarHocTuyHaTta 6ykca 1 a ce oTyeTe MUralUsT KO,

5.10 [aTtumum 3a 060pOTH U CKOPOCT

[atunk Ha Xon 3a 060pOTUTE Ha ABUraTeNs, 4aT4MK 3a NOJIOXKEHNETO Ha
pasnpeaenuTesHus Ban M AaTtynk Ha Xos 3a 060pOoTMUTE Ha aBTOMaTMYHaTa
CKOPOCTHa KyTUS: paseguHeTe TPYDKUITHUA KOHEKTOP Ha AaTyuKa, BKJIoYeTe
3anafiBaHeTo, 3aKayeTe WMnKaTa Ha MacaTa U C Bbpxa nocnefoBaTesiHO
n3mMepeTe N TpuTe NPOBOAHMKA. [IncnnesT nokazBa MOMEHTHaTa CTOMHOCT Ha
Hanpe>xeHneTo.

Jatuuk 3a CKOPOCTTa Ha aBTOMOOGMNA: OBYXXWUNHUAT AaT4YUK UMa MacoB U
CuUrHasieH npoBoaHUK. 3akadeTe WmMnNKaTa Ha Macatau c TecTepa C naMna
n3amepeTe CMrHaiHnAa NpoBoaHUK — MNP BbpTeHE Ha KOJ1eJ/10TO YepBeHaTa
KOHTpPOJ1Ha aMna Tpﬂ6Ba Aa mura. [pu TpMXXUNeH gaTtynk peabT € CblWMAT
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PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

KaKTO Npu gat4ymka 3a O60pOTVITe Ha ABuraTens; onutanTe npun ToBa fa
cBanuTte namMmnarta.

5.11 [Opyrv Bepuru

MO CbLUMA HAUMH C TecTepa Morat aa ce USMepAT U TeE3N BEPUTU U
KOMIOHEHTH:

* MOTOPYETO 3a NpaseH Xog,;
+ Bepurarta Ha ABS;

* Bepurarta Ha Bb3fyLLUHUTE Bb3rnaBHULM,;

* Bepurara 3a peuupkynaunsi Ha oTpaboTEHUTE ra3oBe;

* n3XoaHUTE CUrHaIn Ha yrnpaBnaBaly, 610K — C LMNKa Ha MacaTta C BbpXa OT
CTpaHaTa Ha KOHeKTOpa Ha 6110Ka MOXKe Aa ce cuMmynupa 3apencTBaHe Ha
peNneTo Ha ropuBHaTa nomna, BripbCkBaHe, 3arnasiBaHe Uin 3apencrBaHe Ha
rMaBHOTO peJie U TakKa Aa Ce rNnpoBepun AaJin CbOTBETHATa Bepura € n3ripaBHa;

* NMPOBEPKUN N3BDBH aBTOMOOUNA;

* Bepurata Ha 3alnaJiBaHEeTO.

5.12 lNpoBepkKa Ha BepuraTta Ha cTapTepa

MbpBO NpeBK/IOYETE TECTEPa B peXXuM 3. 3ananBaHeTo TpsbBa Aa BKIIOUK
BTOPM YOBEK OT cejiankara Ha Bofaya, loKaTo BUe MepuTe B ABUraTesTHUSA
OTCeK. 3aKayeTe WunKaTa Ha oTpuuaTenH1s NOJIFoC Ha akymMynaTtopa u ¢ Bbpxa
nocnegoBaTenIHO N3MepeTe YeTUpUTe TOUKM Ha cTapTepa: +B, +M, ST M E.

+M
+B
+B E

N3Boan Ha cTaptepa: +B noctosiHHO 3axpaHBaHe, +M rnaseH n3Boj Ha MoTopa, E maca
(kopnyc).

Pe3y1'|TaT'bT ce 4yeTe no ToBa KO TOYKU CBETAT:

ST He cBETM UM CBETU cNabo — noBpeaaTta e B NPOBOAHUKA U
KOHTaKTHUSIT KJtOY € AleheKTeH;

11



PbkoBoOACTBO 3a ynoTpeba

+B He cBeTU — KkleMaTa Ha akymynaTopa e pa3xiabeHa Uim rnaBHUAT
npeanasunTen e n3ropsn;

E cBeTu — ABuraTensar e /OO 3a3eMeH,;

ST n +B cBeTaT, E M +M He — rnmaBHUTE KOHTAKTU Ha eNeKTPOMarHUTHUS
npeKkbcBay ca usropenu;

ST, +B n +M cBeTAT, E He — YeTKMUTe B MOTOPYETO Ha CTapTepa ca CUJIHO
N3HOCEHWN.

BHumaHue

He HaToBapBalTe cTapTepa No-Ab/ro oT He06XoANMOTO. ‘

5.13 MoHTaXX Ha aBTOAnapma

Mpy TbpCEHETO Ha NPOBOAHULMTE 3@ MOHTAXX Ha aBToaslapMa onuTaiTe Ja
npeBKJItoYBaTe PaboTHUTE PEXMMIU Ha TecTepa, 3a Aa NOCTUrHETe Hai-a406bp
pesynTaT. [lpoBOAHULMTE Ha aBTOaNapMaTa ce CBbp3BaT TaKa:

. LIepBEHl'IFIT 3axpaHBall NPpoBoOAHUK Ce CBbp3Ba KbM NMNOCTOAHHOTO

3axpaHBaHe Ha aBToMo6una. HamepeTe noa BonaHa ynpaBnsiBawmsa 610K
Ha LUeHTpasiHOTO 3aKJ/ItouBaHe 1 paseuHeTe KOHEKTOpa My; Lunkarta
3akayeTe Ha MacaTa. [1e6ennsaT NpoBOAHMK, KOUTO B KOHEKTOpA €
NMOCTOSAHHO MO HanpeXeHue, € TbPCEHOTO 3axpaHBaHe.

YepHUAT MacoB NpOBOAHMUK Ce CBbP3Ba KbM MacaTa Ha KapocepusaTa.
M3nonsBeaiiTe 601T Ha MeTasiHaTa pamMka Ha apMaTypHOTO TabJo.

KadasuTe npoBogHMLM Ha MUrauuTe ce CBbP3BaT KbM fIiBaTa U AsicHaTa
Bepura Ha MuraymTe. BknroyeTte aBapuiHMUTE CBET/IMHU U UBMEpPETE IMaBHUS
KOHEKTOP Ha TEXHMS KJIHOY: MO MUraLL0 HarnpeXxeHne ca Tpu NPOBOAHMKA.
N3kntoyeTe 3ananBaHeTo U I'M U3MepeTe OTHOBO — MPOBOAHMUKBLT, HAa KOWTO
TecTepbT MUra 6bp30, He Ce CBbP3Ba; OCTaHaNIWUTe ABa ca NisBaTa U AsiCHaTa
Bepwra.

CHHMAT NPOBOAHUK Ha BpaTHUTE KJIIOYOBE Ce CBbp3Ba KbM BepuraTa Ha
BpaTHUTe KntovoBe. LLlMnkaTta 3akayeTe Ha NONOXUTENTHUSA MOJHOC U C
BbpXa U3MepeTe KOHEKTOPa Ha BPaTHMUSA KIHOY: TbPCEHUAT NPOBOAHMK €
TO3M, Ha KOMUTO TECTEPLT CBETU CaMo NMpU OTBOPEHa BpaTa.

benute nMpoBOAHMLUM 3a 3aKJ/Il0YBaHe U OTKJ/IIOYBaHe Ce€ CBbpP3BaT KbM
BepuraTa Ha LueHTpasHoTO 3akntoyBaHe. LllunkaTta 3akayete Ha Macara,
KOHEKTOPBT BbpPHETE B YrNpaBiiadBalluA 610K Ha LLeHTPa/IHOTO 3aKJ/1Iro4YBaHe
n MepeTe oT3a NpoBOAHUK MO NMPOoBOAHUK: MPOBOAHUKDT, HA KOWTO
TECTEPDT pearnpa rnpu oTkKJIro4uBaHe, € OTKJ/IF0YBaLWUAT, TO3W, KOWTO pearunpa
npu 3akJiro4BaHe, € 3aK/to4YBalUAT.
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6. XXbATUAT NPOBOAHUK Ha NpeKbCBaya Ce CBbpP3Ba KbM Xb/ITUSA MPOBOAHUK
Ha MOHTUPaHUA NpekbcBau. LLinnkaTa 3akayeTe Ha MacaTa U BKapanTe
KOHeKTOpa Ha KOHTaKTHUSA KoY. 3axpaHBaHETO Ha 3anasiBaHeTo e Nnop,
HanpeXeHne camMo B NOJIOXEHUSN ,BKITHOYEHO" U ,cTapTupaHe”. Tosun
NPOBOAHMK NPEKbCHETE: Kpasi OTKbM KOHTAKTHMSA KJTHO4 CBbpXKeTe ¢ 6sinarta
YKWUNa Ha 3eneHnst NPOBOAHUK Ha NMPeKbCBaya, a ApYrus Kpal CBbpXKeTe
KbM 3eN1eHNsA NPOBOAHMK Ha NMPeKbCBaya; 0CTaBa Xb/ITUAT NPOBOAHMK Ha
npekbcBayva.

7. HaKpaﬂ 3aKpeneTe cMpeHaTa Ha aBToaslapMaTa, BbpXXeTe KabenHus cHomn u
3aKpeneTe yrnpasyiaBallua 610K Ha aBToanapmarta.

5.14 Kbvpe pgpyrage e usnonspare Tectepa

TecTepbT ce U3MONI3Ba M BbB BEPUINTE Ha KNMMaTUKa, aBTOMaTUYHaTa
CKOPOCTHA KyTUSl, 3apeX1aHeTo, YNCTauKUTe, KITaKCOHa, OCBET/IEHMETO,
ayamocuctemMara, oxpaHaTa, apMaTypHOTO Tab0, Kpyus KOHTPOJIa, aHTeHaTa,
CTbKJ1aTa, BEeHTUNaTopuTe, NOArPsIBaHETO Ha CTbK/aTa, ornefanara u
ceflafikuTe, No KOMyHUKaLMOHHUTE LUNHKW, KAKTO U B UHCTaNnauuaTa Ha
MOTOLIMKIIETU U CTPOUTENTHU MaLLVHW.

BHocuTten

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.bg
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PROBNIK SAMOCHODOWY
Vgate UT-100
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Instrukcja obstugi

Zanim zaczniesz uzywac produktu, przeczytaj uwaznie te instrukcje i zachowaj ja.
Przestrzegaj wszystkich zasad bezpieczenstwa; chronisz w ten sposéb siebie i swoje
otoczenie. Nieprzestrzeganie zasad moze doprowadzi¢ do szkdd materialnych lub do

obrazen. Zachowaj instrukcje na przysztosc.
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Instrukcja obstugi

1. Zasady bezpieczenstwa i ostrzezenia

Zanim po raz pierwszy uzyjesz probnika, przeczytaj catg te instrukcje,
zaczynajac od zasad bezpieczenstwa.

Nieprzestrzeganie ponizszych zasad moze doprowadzi¢ do obrazen albo do
uszkodzenia pojazdu i prébnika.

e Napiecie robocze probnika wynosi od 5 do 30 V. Przy napieciu powyzej 30V
prébnik moze ulec zniszczeniu.

e Zaréwke prébnika mozna wymienié; uzywaj wytgcznie typu 12 V/5 W. Przy
pracy na pojazdach z instalacjg 24 V zat6z odpowiednig zarowke na 24 V.

e Gdy zardwka jest zdjeta albo przepalona, nie zblizaj grotu do przewoddw
wysokiego napiecia - wysokie napiecie moze przebic¢ diode Swiecgca.

e Nie mierz przewoddw sygnatowych sterownika, dopdki nie zdejmiesz
zarowki z tylnej czesci probnika. Inaczej grozi to uszkodzeniem
podzespotow sterownika.

e Przy pomiarze w ztgczu nie wciskaj grotu do komory na site, zeby nie
odksztatcic jej sprezyny stykowej.

e Postepowanie wedtug rozdziatu ,Sprawdzenie obwodu rozrusznika”
wykonuj we dwie osoby i nie obcigzaj rozrusznika dtuzej, niz to konieczne.

Zasady bezpieczenstwa w tej instrukcji nie mogg objgé wszystkich sytuacji,
jakie mogg wystgpié. Zdrowego rozsgdku i ostroznosci nie da sie wbudowac

w produkt - musi je zachowac¢ obstugujacy.

2. Opis produktu

Probnik VT-100 tgczy w jednym narzedziu pomiar napiecia, probe obwodu
z zarowka jako obcigzeniem, pomiar napiecia pod obcigzeniem, pomiar
sygnatow impulsowych, sprawdzanie odbiornikow oraz wskazanie
biegunowosci. Jest przeznaczony do pracy w komorze silnika i pod deska
rozdzielcza.

e Pomiar napiecia - samodzielny pomiar napiecia o tej samej funkcji co
w multimetrze.

e Proba z zarowka - zardwka 5 W stuzy jako obcigzenie, wiec probnik szybko
wykryje usterke zasilania przewodu. W poréwnaniu z proébnikiem diodowym
znajdzie tez usterki, ktorych inaczej nie widac - zty styk i napiecie pozorne.
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¢ Pomiar napiecia pod obcigzeniem - po jasnosci zarowki usterke napiecia
mozna ocenic tylko z grubsza; w potgczeniu z woltomierzem prébnika
pomiar jest doktadniejszy, a diagnoza pewniejsza.

e Pomiar sygnatéw impulsowych - tatwo i szybko zmierzysz impulsy
czujnika Halla, zaptonu, wtryskiwaczy oraz zaworu elektromagnetycznego
odpowietrzania zbiornika paliwa.

e Grot pomocniczy - grotu na przewodzie krokodylka mozna uzyc¢ razem
z grotem gtéwnym do pomiaru bezposrednio w ztgczu odbiornika.

e Wskazanie biegunowosci - czerwona i zielona dioda rozréznig biegun
dodatni i ujemny mierzonego zasilania, wiec biegunowos¢ widac od razu.

3. Czesci probnika

Ksztatt probnika odpowiada zasadom ergonomii: jest maty i tatwo sie nim
pracuje nawet w ciasnym miejscu.

Nr Opis

1 Krokodylek na przewodzie przedtuzajgcym ze wspolnym
wyprowadzeniem

WysSwietlacz do wskazania napiecia

Dwukolorowa kontrolka biegunowosci (czerwona i zielona)
Przycisk MODE do przetgczania trybow pracy

Zdejmowana zarowka w tylnej czesci

o~ WwN
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3.1 Dane techniczne

Napiecie robocze od5do 30V

Zaréwka 12V/5 W, zdejmowana i wymienna (do
instalacji 24 V odpowiedni typ na 24 V)

Mierzony sygnat przemienny od5do 30V

4. Uzywanie probnika

4.1 Tryby pracy

Prébnik ma trzy tryby pracy. Przetgcza sie je przyciskiem MODE na korpusie:
kazde nacisniecie i zwolnienie przetgcza na kolejny tryb. Ustawiony tryb
poznasz po wartosci na wyswietlaczu.

Tryb Opis

Tryb 1(-0) WysSwietlacz i zardwka pracujg jednoczesnie.

Tryb 2 (-1) Pracuje wysSwietlacz, zaréwka nie.

Tryb 3 (-2) WysSwietlacz nie pracuje, zaréwka Swieci normalnie.

Opis trybu 2 jest w oryginalnej instrukcji producenta wyraznie zepsuty przez
ttumaczenie. Podane znaczenie wynika z dwdch pozostatych trybow: trzy tryby
przetgczajg dwa elementy (wySwietlacz i zaréwke), tryb 1 wtgcza oba, a tryb 3
tylko zarowke.

4.2 Pomiar napiecia

Przypnij krokodylek do masy pojazdu albo do wspdlnego wyprowadzenia
ujemnego i dotknij grotem mierzonego miejsca. WysSwietlacz pokaze
chwilowg wartos¢ napiecia; po jasnosci zarowki poznasz zarazem, jak
.mocne” jest napiecie, czyli jak obwdd zniesie obcigzenie.

4.3 Ustalenie biegunowosci

Nad wysSwietlaczem sg dwie kontrolki, ktdre pokazujg biegunowosé
mierzonego napiecia:

e Swieci czerwona - krokodylek jest na masie, a grot dotyka napiecia
dodatniego.
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e Swieci zielona - grot dotyka masy pojazdu, a krokodylek jest przypiety do
bieguna dodatniego.

Po lewej krokodylek na biegunie dodatnim, po prawej na ujemnym.

4.4 Szacowanie czestotliwosci

Probnikiem mozna mierzy¢ sygnaty impulsowe, na przyktad sygnat
wtryskiwaczy, zaptonu albo czujnika obrotéw watu korbowego.

Gdy prébnik jest podtgczony do sygnatu przemiennego od 5 do 30V,
oszacujesz zakres czestotliwosci po wskazaniu wyswietlacza. Ponizsze
wartosci dotyczg sygnatu prostokgtnego o amplitudzie miedzyszczytowej 12V
i wypetnieniu 50 %.

Czestotliwosé Wyswietlacz Opis
sygnatu

powyzej 55 Hz WysSwietlacz nic nie pokazuje,

kontrolka Swieci.

od 55 do 50 Hz Jedna kreska, kontrolka swieci.

od 50 do 38 Hz Dwie kreski, kontrolka swieci.

38 Hz i mniej Trzy kreski, kontrolka miga bez
przerwy. Szybkos¢ migania odpowiada

czestotliwosci sygnatu wejsciowego.

Dla zakresu od 50 do 38 Hz oryginalna instrukcja producenta podaje ,jedna
kreska”, ale na rysunku wysSwietlacza sg dwie. W tabeli podano wartos¢ zgodnag
z rysunkiem, poniewaz szereg zero - jedna - dwie - trzy kreski odpowiada
malejgcej czestotliwosci.
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5. Zastosowania w praktyce

Ponizsze procedury to typowe zastosowania probnika. Jezeli nie zaznaczono
inaczej, krokodylek jest zawsze przypiety do masy pojazdu, a pomiar
wykonuje sie grotem gtéwnym.

5.1 Sprawdzenie bezpiecznika

Przypnij krokodylek do bieguna ujemnego akumulatora albo do masy, wtgcz
zapton i dotknij grotem gtdownym obu stykow bezpiecznika. Jezeli prébnik
Swieci na obu stykach, bezpiecznik jest sprawny; jezeli Swieci tylko na
jednym, bezpiecznik jest przepalony.

5.2 Sprawdzenie pradu uptywu

Najpierw wytgcz w pojezdzie wszystkie odbiorniki, zamknij i zablokuj drzwi.
Po okoto dziesieciu sekundach instalacja przechodzi w stan spoczynku.
Przypnij krokodylek do masy i dotknij grotem gtownym nasady bieguna
ujemnego akumulatora; zostaw grot na miejscu i dopiero potem poluzuj

i zdejmij oryginalny zacisk akumulatora. Jezeli zaréwka prdbnika przy tym nie
zaswieci, prad nie uptywa przez instalacje, tylko przez sam akumulator. Jezeli
zarowka Swieci stabo albo petnym blaskiem, prgd uptywa przez instalacje
pojazdu.

5.3 Sprawdzenie cewki i przewodow zaptonowych

Po jezdzie przypnij krokodylek do masy i dotknij grotem gtéwnym
akumulatora. Gdy upewnisz sig, ze zarowka probnika swieci, prowadz grot
wzdtuz przewodu wysokiego napiecia i cewki zaptonowej. W miejscu
przebicia przeskoczy iskra - tam przewdd albo cewka sg nieszczelne.

5.4 Sprawdzenie zasilania odbiornika

Wyciggnij ztgcze odbiornika, wtgcz zapton i przypnij krokodylek do masy.
Przejdz grotem komory ztgcza: przewdd pod napieciem poznasz po zapalonej
czerwonej kontrolce i zaréwce. Przewdd dodatni zacisnij potem krokodylkiem
(albo wt6z w niego grot pomocniczy) i sprawdz, czy przewod ujemny w ztgczu
jest prawidtowo uziemiony - wtedy sSwiecg zielona kontrolka i zaréwka.

5.5 Sprawdzenie magistrali LIN
Wtgcz zapton, przypnij krokodylek do masy i zdejmij zarowke z tylnej czesci

probnika. Grotem gtéwnym dotknij przewodu sygnatowego magistrali za
ztgczem sterownika.
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12v 12v

LAN Signal line
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Magistrala miedzy sterownikiem nadrzednym a podrzednym. Napiecie spoczynkowe
przewodu sygnatowego wynosi od 0 do 12 V.

Czerwona kontrolka ma miga¢ w rownym rytmie. Gdy sterownik wysle
polecenie, miganie na chwile przyspiesza.

5.6 Sygnaty wewnetrzne sterownika

Przypnij krokodylek do masy i zdejmij zaréwke. Grotem mozna wtedy zmierzy¢
tranzystory mocy, zasilanie wewnetrzne sterownika oraz sygnaty sterujgce
przekaznikami.

5.7 Napiecie rzeczywiste i pozorne

Multimetr i oscyloskop majg przy pomiarze bardzo duzg rezystancje
wewnetrzng, dlatego nie odréznig napiecia rzeczywistego od pozornego.
Zaréwka prébnika jest natomiast odbiornikiem 5 W o matej rezystancji
wewnetrznej, wiec obcigza obwdd: po jasnosci zardwki poznasz, z jakim
napieciem masz do czynienia. Jasno Swiecgca zarOwka oznacza napiecie
rzeczywiste, stabo Swiecgca - pozorne.

Obwad pod obcigzeniem: 1 przewdd z grotem pomocniczym, 2 zarowka probnika.

Jezeli po przytozeniu grotu zardwka przygasnie, odbiornik jest na granicy
sprawnosci albo chodzi o napiecie pozorne z powodu ztego styku.
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To samo miejsce zmierzone multimetrem: przyrzqd nie obcigza obwodu i nie odrozni
napiecia pozornego od rzeczywistego.

Wtasnie dlatego prébnikiem wykryjesz usterki, ktédrych multimetr ani
oscyloskop nie pokazg - zty styk, rezystancje szeregowg i wadliwe
uziemienie.

5.8 Sprawdzenie zarowki probnika

Dioda Swiecgca ma dtugg zywotnosc i nietatwo sie przepala. Jezeli wiec dioda
Swieci, a zardwka w tylnej czesci nie, zarowka jest przepalona i trzeba jg
wymienic.

5.9 Inne funkcje grotow

e Szydto - grot gtéwny i pomocniczy sg ze stali hartowanej. Grot gtéwny
mozesz w razie potrzeby doostrzy¢; fabrycznie jest grubszy.

e Mostek - gdy wtozysz grot gtdwny i pomocniczy do dwdch bliskich komar,
ktdre chcesz zmostkowac (gniazdo przekaznika, ztgcze stacyijki), wystarczy
zetkngc groty ze soba.

e Latarka - przy pracy w ciemnych miejscach pod deskg rozdzielczg przypnij
krokodylek do bieguna dodatniego i dotknij grotem masy wewnatrz panelu;
zapalona zardowka oswietli miejsce naprawy.

e Szukanie zwarcia - jezeli bezpiecznik przepala sie zaraz po wtozeniu, wtoz
grot gtéwny i pomocniczy do obu komadr gniazda bezpiecznika. Zaréwka sie
zapali; potem kolejno poruszaj wigzka przewodow albo roztgczaj ztgcza, az
zarowka zgasnie - w ten sposo6b znajdziesz miejsce zwarcia.

e Odczyt kodéw btyskowych - po zdjeciu zarowki probnikiem mozna
zmostkowac gniazdo diagnostyczne i odczytac¢ kod btyskowy.
5.10 Czujniki obrotow i predkosci

Czujnik Halla obrotéw silnika, czujnik potozenia watka rozrzadu oraz czujnik
Halla obrotow skrzyni automatycznej: odtgcz trojprzewodowe ztgcze czujnika,

9
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witgcz zapton, przypnij krokodylek do masy i grotem zmierz kolejno wszystkie
trzy przewody. WySwietlacz pokazuje chwilowg wartos¢ napiecia.

Czujnik predkosci pojazdu: dwuprzewodowy czujnik ma przewdd masy

i przewdd sygnatowy. Przypnij krokodylek do masy i prébnikiem z zaréwka
zmierz przewod sygnatowy - przy obracaniu kota czerwona kontrolka ma
migac. Przy czujniku tréjprzewodowym postepowanie jest takie samo jak przy
czujniku obrotow silnika; sprébuj przy tym zdjgc zaréwke.

5.11 Inne obwody

W ten sam sposdb probnikiem mozna zmierzy¢ takze te obwody i podzespoty:

e silniczek biegu jatowego;

e obwdd ABS;

e obwdd poduszek powietrznych;
e obwdd recyrkulacji spalin;

e sygnaty wyjsciowe sterownika - z krokodylkiem na masie grotem po
stronie ztgcza sterownika mozna zasymulowac zatgczenie przekaznika
pompy paliwa, wtrysk, zapton albo zatgczenie przekaznika gtdwnego i tak
sprawdzié¢, czy dany obwdd jest sprawny;

e prdby poza pojazdem;

e obwdd zaptonu.

5.12 Sprawdzenie obwodu rozrusznika

Najpierw przetgcz probnik w tryb 3. Zapton musi wtgczy¢ druga osoba z fotela
kierowcy, kiedy ty mierzysz w komorze silnika. Przypnij krokodylek do bieguna
ujemnego akumulatora i grotem zmierz kolejno cztery punkty rozrusznika: +B,
+M, ST E.

+M
+B
+B E

Wyprowadzenia rozrusznika: +B zasilanie state, +M gtdwne wyprowadzenie silnika, E
masa (obudowa).

Wynik odczytuje sie po tym, ktdre punkty Swieca:

10
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e ST nie Swieci albo Swieci stabo - usterka jest w przewodzie albo stacyjka
jest uszkodzona;

e +B nie Swieci - zacisk akumulatora jest poluzowany albo bezpiecznik
gtowny jest przepalony;

e E Swieci - silnik jest Zle uziemiony;

ST i +B Swiecg, Ei +M nie - styki gtdwne wtgcznika elektromagnetycznego
sg wypalone;

ST, +B i +M swiecg, E nie - szczotki weglowe w silniku rozrusznika sg
mocno zuzyte.

Nie obcigzaj rozrusznika dtuzej, niz to konieczne. ‘

5.13 Montaz autoalarmu

Przy szukaniu przewoddéw do montazu autoalarmu sprobuj przetgczacé tryby
pracy probnika, zeby uzyskac najlepszy wynik. Przewody autoalarmu
podtgcza sie tak:

1. Czerwony przewdd zasilania podtgcza sie do zasilania statego pojazdu.
Znajdz pod kierownicg sterownik centralnego zamka i odtgcz jego ztgcze;
krokodylek przypnij do masy. Gruby przewdd, ktéry w ztgczu jest stale pod
napieciem, to szukane zasilanie.

2. Czarny przewdd masy podtgcza sie do masy nadwozia. Uzyj Sruby
metalowej ramy deski rozdzielczej.

3. Brgzowe przewody kierunkowskazéw podtgcza sie do lewego i prawego
obwodu kierunkowskazéw. Wtgcz sSwiatta awaryjne i zmierz gtdwne ztgcze
ich przetgcznika: pod migajgcym napieciem sg trzy przewody. Wytgcz
zapton i zmierz je jeszcze raz - przewdd, na ktérym probnik miga szybko,
nie jest podtgczany; pozostate dwa to obwdd lewy i prawy.

4. Niebieski przewod wytacznikéw drzwiowych podtgcza sie do obwodu
wytgcznikéw drzwiowych. Krokodylek przypnij do bieguna dodatniego
i grotem zmierz ztgcze wytgcznika drzwiowego: szukany przewdd to ten, na
ktérym prébnik swieci tylko przy otwartych drzwiach.

5. Biate przewody zamykania i otwierania podtgcza sie do obwodu
centralnego zamka. Krokodylek przypnij do masy, ztgcze wtdz z powrotem
do sterownika centralnego zamka i mierz od tytu przewdd po przewodzie:
przewdd, na ktérym prdbnik reaguje przy otwieraniu, to przewadd
otwierania; przewdd reagujgcy przy zamykaniu to przewdd zamykania.

n
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6. Zotty przewod przerywacza podtgcza sie do zéttego przewodu
zamontowanego przerywacza. Krokodylek przypnij do masy i wtdz ztgcze
stacyjki. Zasilanie zaptonu jest pod napieciem tylko w potozeniach
L~wtgczone” i ,rozruch”. Ten przewdd przerwij: koniec po stronie stacyjki
potacz z biatg zytg zielonego przewodu przerywacza, a drugi koniec
podtgcz do zielonego przewodu przerywacza; zostaje z6tty przewaéd
przerywacza.

7. Na koniec zamocuj syrene autoalarmu, zwigz wigzke przewodow
i przymocuj sterownik autoalarmu.

5.14 Gdzie jeszcze przyda sie probnik

Probnika uzywa sie tez w obwodach klimatyzacji, skrzyni automatycznej,
tadowania, wycieraczek, klaksonu, oSwietlenia, audio, zabezpieczen, deski
rozdzielczej, tempomatu, anteny, szyb, wentylatorow, ogrzewania szyb,
lusterek i foteli, w magistralach komunikacyjnych, a takze w instalac;ji
motocykli i maszyn budowlanych.

Importer

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.pl
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AVTOELEKTRICNI PREIZKUSEVALNIK
Vgate UT-100
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Navodila za uporabo

Preden zacnete izdelek uporabljati, natan¢no preberite ta navodila in jih shranite.
UpoStevajte vsa varnostna navodila; s tem varujete sebe in svojo okolico.
NeupoStevanje navodil lahko povzroci materialno Skodo ali telesne poSkodbe.
Navodila shranite za poznejSo uporabo.
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1. Varnostna navodila in opozorila

Preden preizkuSevalnik prvi¢ uporabite, preberite ta navodila v celoti, zacenSi
z varnostnimi navodili.

NeuposStevanje spodnjih navodil lahko povzroci telesne poSkodbe ali poSkodbe
vozila in preizkuSevalnika.

e Delovna napetost preizkuSevalnika je 5 do 30 V. Nad 30V se preizkuSevalnik
lahko unici.

e Zarnico preizku$evalnika je mogo&e zamenijati; uporabljajte izklju&no tip
12 /5 W. Pri delu na vozilih s sistemom 24 V vstavite ustrezno Zarnico za
24 V.

e Kadar je Zarnica sneta ali pregorela, konice ne pribliZujte visokonapetostni
napeljavi - visoka napetost bi lahko prebila svetleco diodo.

¢ Signalnih vodnikov krmilne enote ne merite, dokler ne snamete zarnice
z zadnjega dela preizkuSevalnika. Sicer se lahko poSkodujejo sestavni deli
krmilne enote.

e Pri merjenju v prikljucku konice ne potiskajte v odprtino s silo, da ne skrivite
kontaktne vzmeti.

e Postopek iz poglavja »Preverjanje tokokroga zaganjalnika« opravljajte
v dvoje in zaganjalnika ne obremenijujte dlje, kot je nujno.

Varnostna navodila v teh navodilih ne morejo zajeti vseh polozajev, ki lahko
nastanejo. Zdrave pameti in previdnosti ni mogoce vgraditi v izdelek - uveljaviti
ju mora upravljavec.

2. Opis izdelka

PreizkuSevalnik VT-100 zdruZuje v enem orodju merjenje napetosti, preizkus
tokokroga z zZarnico kot bremenom, merjenje napetosti pod bremenom,
merjenje impulznih signalov, preverjanje porabnikov in prikaz polaritete.
Zasnovan je za delo v motornem prostoru in pod armaturno ploSco.

¢ Merjenje napetosti - samostojno merjenje napetosti z enako funkcijo kot
pri multimetru.
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Preizkus z zarnico - Zarnica 5 W deluje kot breme, zato preizkuSevalnik hitro
odkrije napako napajanja napeljave. V primerjavi s preizkuSevalnikom

z diodo najde tudi napake, ki jih sicer ni videti - slab stik in navidezno
napetost.

Merjenje napetosti pod bremenom - po svetlosti Zarnice je napako
napetosti mogoce oceniti le priblizno; skupaj z voltmetrsko funkcijo
preizkuSevalnika je merjenje natan¢nejSe in diagnoza zanesljivejSa.

Merjenje impulznih signalov - preprosto in hitro izmerite impulze Hallovega
tipala, vziga, vbrizgalnih Sob in elektromagnetnega ventila odzracevanja
posode za gorivo.

Pomozna konica - konico na kablu krokodilke je mogocCe uporabiti skupaj
z glavno konico za neposredno merjenje kar v prikljucku porabnika.

Prikaz polaritete - rdeCa in zelena dioda loCita pozitivni in negativni pol
merjenega napajanja, tako da je polariteta vidna takoj.

3. Deli preizkuSevalnika

Oblika preizkuSevalnika sledi ergonomskim nacelom: je majhen in z njim je
mogoce delati tudi v utesnjenem prostoru.

Opis

O~ WO N =

Krokodilka na podaljSevalnem kablu s skupnim prikljuckom
Zaslon za prikaz napetosti

Dvobarvna kontrolna lucka polaritete (rdeCa in zelena)
Tipka MODE za preklop nac¢inov delovanja

Snemljiva Zarnica v zadnjem delu
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3.1 Tehnicni podatki

Delovna napetost 5do 30V

Zarnica 12V/5 W, snemljiva in zamenljiva (za
sistem 24V ustrezen tip za 24 V)

Merjeni izmenicni signal 5do 30V

4. Uporaba preizkusevalnika

4.1 Nacini delovanja

PreizkuSevalnik ima tri nac¢ine delovanja. Preklapljajo se s tipko MODE na
ohiSju: vsak pritisk in spust preklopi na naslednji nacin. Nastavljeni nacin
prepoznate po vrednosti na zaslonu.

Nacin Opis

Nacin 1(-0) Zaslon in Zarnica delujeta hkrati.

Nacin 2 (-1) Deluje zaslon, Zarnica ne.

Nacin 3 (-2) Zaslon ne deluje, Zarnica sveti normalno.

Opis nacina 2 je v izvirnih navodilih proizvajalca ocitno pokvarjen s prevodom.
Navedeni pomen izhaja iz preostalih dveh nacinov: trije nacini preklapljajo dva
sestavna dela (zaslon in zZarnico), nacin 1 vklopi oba, nacin 3 pa samo Zarnico.

4.2 Merjenje napetosti

Krokodilko pripnite na maso vozila ali na skupni negativni prikljucek in se

s konico dotaknite merjenega mesta. Zaslon prikaze trenutno vrednost
napetosti; po svetlosti Zzarnice hkrati prepoznate, kako »mocna« je napetost,
torej kako tokokrog prenese breme.

4.3 Ugotavljanje polaritete

Nad zaslonom sta dve kontrolni lu¢ki, ki kazeta polariteto merjene napetosti:

e Sveti rdeca - krokodilka je na masi, konica pa se dotika pozitivne napetosti.

e Sveti zelena - konica se dotika mase vozila, krokodilka pa je pripeta na
pozitivni pol.
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Levo je krokodilka na pozitivnem polu, desno na negativnem.

4.4 Ocena frekvence

S preizkuSevalnikom je mogoce meriti impulzne signale, na primer signal
vbrizgalnih Sob, vZiga ali tipala vrtljajev roCicne gredi.

Ce je preizkuSevalnik prikljuéen na izmeniéni signal 5 do 30V, obseg
frekvence ocenite po podatku na zaslonu. Naslednje vrednosti veljajo za
pravokotni signal z razmikom 12V med temenoma in 50 % delovnim ciklom.

Frekvenca signala Zaslon Opis
nad 55 Hz B Zaslon ne prikazuje niesar, kontrolna lucka
sveti.
55 do 50 Hz B cna crtica, kontrolna lucka sveti.
50 do 38 Hz B Dve crtici, kontrolna lucka sveti.
=

38 Hz in manj Tri Crtice, kontrolna lu¢ka neprekinjeno
utripa. Hitrost utripanja sledi frekvenci

vhodnega signala.

Za pas 50 do 38 Hz izvirna navodila proizvajalca navajajo »ena Crticas, na risbi
zaslona pa sta dve. Preglednica sledi risbi, ker zaporedje ni¢ - ena - dve - tri
Crtice ustreza padajoci frekvenci.

5. V praksi

Naslednji postopki so znagilni primeri uporabe preizkuevalnika. Ce ni
navedeno drugace, je krokodilka vedno pripeta na maso vozila in meri se
z glavno konico.
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5.1 Preverjanje varovalke

Krokodilko pripnite na negativni pol akumulatorja ali na maso, vklopite vzig in
se z glavno konico dotaknite obeh kontaktov varovalke. Ce preizkuSevalnik
sveti na obeh kontaktih, je varovalka brezhibna; Ce sveti le na enem, je
pregorela.

5.2 Preverjanje uhajavega toka

Najprej izklopite v vozilu vse porabnike, zaprite in zaklenite vrata. Po priblizno
desetih sekundah preide napeljava v stanje mirovanja. Krokodilko pripnite na
maso in se z glavno konico dotaknite korena negativnega pola akumulatorja;
konico pustite na mestu in Sele nato zrahljajte in snemite izvirno sponko
akumulatorja. Ce Zarnica preizku$evalnika pri tem ne zasveti, tok ne uhaja
skozi napeljavo, ampak skozi sam akumulator. Ce Zarnica sveti Sibko ali polno,
tok uhaja skozi napeljavo vozila.

5.3 Preverjanje vzigalne tuljave in kablov

Po vozniji pripnite krokodilko na maso in se z glavno konico dotaknite
akumulatorja. Ko se prepricate, da zarnica preizkuSevalnika sveti, vodite
konico vzdolZ visokonapetostnega kabla in vzZigalne tuljave. Na mestu preboja
preskoci iskra - tam kabel ali tuljava pusSca.

5.4 Preverjanje napajanja porabnika

Izvlecite prikljucek porabnika, vklopite vZig in pripnite krokodilko na maso.
S konico prehodite odprtine prikljucka: vodnik pod napetostjo prepoznate po
tem, da zasvetita rde¢a kontrolna lu¢ka in zZarnica. Pozitivni vodnik nato
primite s krokodilko (ali vanj vstavite pomozno konico) in preverite, ali je
negativni vodnik v prikljuc¢ku pravilno ozemljen - tedaj zasvetita zelena
kontrolna luCka in Zarnica.
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5.5 Preverjanje vodila LIN

Vklopite vZig, pripnite krokodilko na maso in snemite Zarnico z zadnjega dela
preizkuSevalnika. Z glavno konico se dotaknite signalnega vodnika vodila za
prikljuckom krmilne enote.

12v 12v

LAN Signal line

Junn—

Ll

Vodilo med glavno in podrejeno krmilno enoto. Mirovna napetost signalnega vodnika
je0doi12V.

Rdeca kontrolna lucka mora utripati v enakomernem ritmu. Takoj ko krmilna
enota poSlje ukaz, se utripanje za hip pospesi.

5.6 Notranji signali krmilne enote

Krokodilko pripnite na maso in snemite zarnico. S konico je nato mogoce
premeriti mo¢nostne tranzistorje, notranje napajanje krmilne enote in signale,
ki krmilijo releje.

5.7 Prava in navidezna napetost

Multimeter in osciloskop imata pri merjenju zelo visoko notranjo upornost,
zato prave napetosti ne lo¢ita od navidezne. Zarnica preizkusevalnika je
nasprotno porabnik 5W z majhno notranjo upornostjo, torej tokokrog
obremeni: po svetlosti Zarnice prepoznate, za kakSno napetost gre. Mo¢no
sveteCa Zarnica pomeni pravo napetost, Sibko svete¢a navidezno.

Obremenjeni tokokrog: 1 kabel s pomozno konico, 2 Zarnica preizkuSevalnika.

Ce Zarnica ob dotiku s konico oslabi, je porabnik na meji delovanja ali pa gre
zaradi slabega stika za navidezno napetost.

8
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Isto mesto, izmerjeno z multimetrom: naprava tokokroga ne obremeni in navidezne
napetosti ne loCi od prave.

Prav zato preizkuSevalnik odkrije napake, ki jih multimeter in osciloskop ne
pokazeta - slab stik, zaporedno upornost in slabo ozemljitev.

5.8 Preverjanje zarnice preizkuSevalnika

Svetleda dioda ima dolgo Zivljenjsko dobo in ne pregori zlahka. Ce torej dioda
sveti, Zarnica v zadnjem delu pa ne, je Zarnica pregorela in jo je treba
zamenijati.

5.9 Druge funkcije konic

e Silo - glavna in pomoZna konica sta iz kaljenega jekla. Glavno konico lahko
po potrebi dodatno nabrusite; tovarnisko je bolj groba.

¢ Premostitev - Ce glavno in pomoZzno konico vstavite v dve bliZznji odprtini, Ki
ju Zelite premostiti (podnoZje releja, prikljucek vzigalne kljuCavnice), se je
dovolj s konicama dotakniti med seboj.

e Svetilka - pri delu na temnih mestih pod armaturno ploSco pripnite
krokodilko na pozitivni polin se s konico dotaknite mase v notranjosti
ploSce; prizgana zarnica osvetli mesto popravila.

¢ Iskanje kratkega stika - Ce varovalka pregori takoj po vstavitvi, vstavite
glavno in pomoZzno konico v obe odprtini podnoZja varovalke. Zarnica
zasveti; nato po odsekih premikajte kabelski snop ali razklapljajte
prikljucke, dokler Zarnica ne ugasne - tam je kratki stik.

¢ Branje utripnih kod - s sneto Zarnico je mogoce s preizkuSevalnikom
premostiti diagnosti¢no vti¢nico in odc¢itati utripno kodo.
5.10 Tipala vrtljajev in hitrosti

Hallovo tipalo vrtljajev motorja, tipalo poloZzaja odmicne gredi in Hallovo tipalo
vrtljajev samodejnega menjalnika: odklopite trizilni prikljuCek tipala, vklopite
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vzig, pripnite krokodilko na maso in s konico po vrsti premerite vse tri vodnike.
Zaslon kaZze trenutno vrednost napetosti.

Tipalo hitrosti vozila: dvizilno tipalo ima masni in signalni vodnik. Krokodilko
pripnite na maso in s preizkuSevalnikom z Zarnico premerite signalni vodnik -
pri vrtenju kolesa mora rdeca kontrolna lucka utripati. Pri trizilnem tipalu je
postopek enak kot pri tipalu vrtljajev motorja; pri tem poskusite sneti zarnico.

5.11 Drugi tokokrogi

Na enak nacin je mogoce s preizkuSevalnikom premeriti tudi te tokokroge in
sestavne dele:

motorcek prostega teka;

tokokrog ABS;

tokokrog zrac¢nih blazin;

tokokrog vracanja izpusnih plinov;

izhodni signali krmilne enote - s krokodilko na masi je mogoce s konico na
strani prikljucka krmilne enote posnemati vklop releja tlacilke za gorivo,
vbrizg, vzig ali vklop glavnega releja in tako preveriti, ali je ustrezni tokokrog
brezhiben;

preizkusi zunaj vozila;

tokokrog vziga.

5.12 Preverjanje tokokroga zaganjalnika

Najprej preklopite preizkuSevalnik v nacin 3. VZzig mora vklopiti druga oseba

z

voznikovega sedeza, medtem ko vi merite v motornem prostoru. Krokodilko

pripnite na negativni pol akumulatorja in s konico po vrsti premerite Stiri tocke
zaganjalnika: +B, +M, ST in E.

+M
+B
+B E

Priklju¢ki zaganjalnika: +B stalno napajanje, +M glavni prikljuéek motorja, E masa
(ohisje).

Izid se bere po tem, katere toCke svetijo:

10
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ST ne sveti ali sveti Sibko - napaka je v napeljavi ali pa je okvarjena vzigalna
kljuCavnica;

+B ne sveti - sponka akumulatorja je zrahljana ali pa je pregorela glavna
varovalka;

E sveti - motor je slabo ozemljen;
ST in +B svetita, E in +M ne - glavni kontakti magnetnega stikala so zgoreli;

ST, +B in +M svetijo, E ne - oglene SCetke v motorCku zaganjalnika so
mocno obrabljene.

Zaganjalnika ne obremenijujte dlje, kot je nujno. ‘

5.13 Vgradnja avtoalarma

Pri iskanju vodnikov za vgradnjo avtoalarma poskusite preklapljati nacine
delovanja preizkuSevalnika, da dosezete najboljSi izid. Vodniki avtoalarma se
prikljucijo takole:

1.

Rdeci napajalni vodnik se prikljuCi na stalno napajanje vozila. PoisCite pod
volanom krmilno enoto centralnega zaklepanja in odklopite njen prikljucek;
krokodilko pripnite na maso. Debeli vodnik, ki je v priklju¢ku trajno pod
napetostjo, je iskano napajanje.

Crni masni vodnik se priklju¢i na maso karoserije. Uporabite vijak
kovinskega okvirja armaturne plosce.

Rjava vodnika smernikov se prikljuCita na levi in desni tokokrog smernikov.
Vklopite varnostne utripalke in premerite glavni prikljucek njihovega
stikala: pod utripajoco napetostjo so trije vodniki. Izklopite vZig in jih
izmerite znova - vodnik, na katerem preizkuSevalnik utripa hitro, se ne
prikljuCi; preostala dva sta levi in desni tokokrog.

Modri vodnik vratnih stikal se prikljuCi na tokokrog vratnih stikal.
Krokodilko pripnite na pozitivni pol in s konico premerite prikljucek
vratnega stikala: iskani vodnik je tisti, na katerem preizkuSevalnik sveti le
pri odprtih vratih.

Bela vodnika zaklepanja in odklepanja se prikljucita na tokokrog
centralnega zaklepanja. Krokodilko pripnite na maso, prikljucek vstavite
nazaj v krmilno enoto centralnega zaklepanja in merite od zadaj vodnik za
vodnikom: vodnik, na katerem se preizkuSevalnik odzove pri odklepaniju, je
odklepni; vodnik, ki se odzove pri zaklepanju, je zaklepni.

Rumeni vodnik prekinjevalnika se prikljuci na rumeni vodnik vgrajenega
prekinjevalnika. Krokodilko pripnite na maso in vstavite prikljuek vzigalne
kljucavnice. Napajanje vziga je pod napetostjo le v polozajih »vklop« in

n
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»zagonx, Ta vodnik prekinite: konec na strani vzigalne klju¢avnice povezite
z belo Zilo zelenega vodnika prekinjevalnika, drugi konec pa prikljuCite na
zeleni vodnik prekinjevalnika; ostane rumeni vodnik prekinjevalnika.

7. Na koncu pritrdite sireno avtoalarma, povezite kabelski snop in pritrdite
krmilno enoto avtoalarma.

5.14 Kje drugje boste preizkuSevalnik uporabili

PreizkuSevalnik se uporablja tudi v tokokrogih klimatske naprave,
samodejnega menjalnika, polnjenja, brisalcev, hupe, razsvetljave,
avdiosistema, varovanja, armaturne ploSc¢e, tempomata, antene, oken,
ventilatorjev, gretja stekel, ogledal in sedeZev, na komunikacijskih vodilih ter
v napeljavi motornih koles in gradbenih strojev.

Uvoznik

Sunnysoft s.r.o.
Kovanecka 2390/1a
190 00, Praha 9 - Liben
www.sunnysoft.si
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CAR CIRCUIT PROBE PEN
Vgate VT-100

— s

User manual

Read this manual carefully before you start using the product and keep it for future
reference. Follow all safety instructions; you protect yourself and those around you.
Failure to follow them may result in damage to property or in injury. Keep the manual
for later use.
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1. Safety precautions and warnings

Read this whole manual before you use the probe pen for the first time,
starting with the safety precautions.

Failure to follow the instructions below may result in injury or in damage to the
vehicle and to the probe pen.

e The operating voltage of the probe penis 5to 30V. Above 30V the probe
pen may be destroyed.

e The bulb of the probe pen can be replaced; use only the 12 /5 W type.
When working on 24V vehicles, fit the matching 24 V bulb.

e With the bulb removed or burnt out, do not bring the probe close to
high-voltage wiring - the high voltage could break down the light-emitting
diode.

e Do not measure the signal wires of a control unit before you remove the
bulb from the rear of the probe pen. Otherwise the components of the
control unit may be damaged.

e \When measuring in a connector, do not force the probe into the terminal -
you could deform its contact spring.

e Carry out the procedure in “Checking the starter circuit” with two people
and do not load the starter for longer than necessary.

The safety precautions in this manual cannot cover every situation that may
occur. Common sense and caution cannot be built into the product - they have
to be applied by the operator.

2. About the product

The VT-100 probe pen combines voltage measurement, a bulb load test,
measurement under load, pulse signal measurement, appliance checking and
polarity display in a single tool. It is designed for work in the engine
compartment and under the dashboard.

¢ Voltage measurement - plain voltage measurement with the same function
as a multimeter.
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Bulb test - the 5W bulb acts as a load, so the probe pen quickly reveals
a power supply fault in the wiring. Compared with a diode tester it also
finds faults that are otherwise invisible - poor contact and apparent
voltage.

Measurement under load - the brightness of the bulb only gives a rough
idea of a voltage fault; together with the voltmeter function of the probe
pen the measurement is more accurate and the diagnosis more reliable.

Pulse signal measurement - you can easily and quickly measure the
pulses of a Hall sensor, of the ignition, of the injectors and of the fuel tank
vent solenoid valve.

Auxiliary probe - the probe on the clip lead can be used together with the
main probe to measure directly in the connector of an appliance.

Polarity display - the red and the green diode tell the positive pole from the
negative one, so the polarity is visible at once.

3. Parts of the probe pen

Th
to

e shape of the probe pen follows ergonomic principles: it is small and easy
work with even in a tight space.

No. Description

o b W N =

Clip on an extension lead with a common terminal
Display for the voltage reading

Two-colour polarity indicator (red and green)
MODE button for switching the operating modes
Removable bulb at the rear
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3.1 Specifications

Operating voltage 5to 30V

Bulb 12 /5 W, removable and replaceable
(matching 24 V type for 24 V systems)

Measured AC signal 5to30V

4. Using the probe pen

4.1 Operating modes

The probe pen has three operating modes. They are switched with the MODE
button on its body: each press and release moves on to the next mode. You
can tell the current mode from the value on the display.

Mode Description

Mode 1 (-0) The display and the bulb work at the same time.
Mode 2 (-1) The display works, the bulb does not.

Mode 3 (-2) The display does not work, the bulb lights normally.

The description of mode 2 is clearly damaged by translation in the original
manufacturer’'s manual. The meaning given here follows from the other two
modes: three modes switch two parts (the display and the bulb), mode 1turns
both on and mode 3 only the bulb.

4.2 Measuring voltage

Attach the clip to the vehicle ground or to the common negative terminal and
touch the point to be measured with the probe. The display shows the current
voltage; at the same time the brightness of the bulb tells you how “strong” the
voltage is, that is how the circuit stands up to a load.

4.3 Determining polarity

Two indicators above the display show the polarity of the measured voltage:

e Red is on - the clip is on the ground and the probe touches a positive
voltage.

e Green is on - the probe touches the vehicle ground and the clip is attached
to the positive pole.
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On the left the clip is on the positive pole, on the right on the negative one.

4.4 Estimating frequency

The probe pen can measure pulse signals, for example the signal of the
injectors, of the ignition or of the crankshaft speed sensor.

With the probe pen connected to an AC signal of 5 to 30V you can estimate
the frequency range from the display. The following values apply to a square
wave with a peak-to-peak voltage of 12V and a duty cycle of 50 %.

Signal frequency Display Description

above 55 Hz B The display shows nothing, the indicator is
on.

55 to 50 Hz I One bar, the indicator is on.

50 to 38 Hz I Two bars, the indicator is on.

38 Hz and below Three bars, the indicator keeps flashing. The
flashing rate follows the frequency of the

input signal.

For the 50 to 38 Hz band the original manufacturer's manual says "one bar”,
but the picture of the display shows two. The table follows the picture,
because the series none - one - two - three bars matches a falling frequency.

5. In practice

The following procedures are typical uses of the probe pen. Unless stated
otherwise, the clip is always attached to the vehicle ground and the
measurement is made with the main probe.

6
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5.1 Checking a fuse

Attach the clip to the negative terminal of the battery or to the ground, switch
on the ignition and touch both contacts of the fuse with the main probe. If the
probe pen lights on both contacts, the fuse is sound; if it lights on one only,
the fuse has blown.

5.2 Checking for a parasitic drain

First switch off all appliances in the vehicle, close and lock the doors. After
some ten seconds the wiring goes into its sleep state. Attach the clip to the
ground and touch the root of the negative battery terminal with the main
probe; leave the probe in place and only then loosen and remove the original
battery clamp. If the bulb of the probe pen does not light, the current is not
leaking through the wiring but through the battery itself. If the bulb lights
dimly or fully, the current is leaking through the vehicle wiring.

5.3 Checking the ignition coil and leads

After a drive attach the clip to the ground and touch the battery with the main
probe. Once you have made sure the bulb of the probe penis on, run the
probe along the high-voltage lead and the ignition coil. A spark jumps at the
point of breakdown - that is where the lead or the coil is leaking.

5.4 Checking the supply of an appliance

Pull out the connector of the appliance, switch on the ignition and attach the
clip to the ground. Go through the terminals of the connector with the probe:
a live wire is shown by the red indicator and the bulb coming on. Then clamp
the positive wire with the clip (or insert the auxiliary probe into it) and check
that the negative wire in the connector is properly grounded - the green
indicator and the bulb come on.



User manual

5.5 Checking the LIN bus

Switch on the ignition, attach the clip to the ground and remove the bulb from
the rear of the probe pen. Touch the signal wire of the bus behind the
connector of the control unit with the main probe.

12v 12v

LAN Signal line

Junn—
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The bus between the master and the slave unit. The idle voltage of the signal wire is
Oto12V.

The red indicator should flash at a steady rate. As soon as the control unit
sends a command, the flashing briefly speeds up.

5.6 Internal signals of a control unit

Attach the clip to the ground and remove the bulb. The probe can then be
used to check the power transistors, the internal supply of the control unit
and the signals driving the relays.

5.7 Real and apparent voltage

A multimeter and an oscilloscope have a very high internal resistance when
measuring, so they cannot tell real voltage from apparent voltage. The bulb of
the probe pen, on the other hand, is a 5W load with a low internal resistance,
so it loads the circuit: the brightness of the bulb tells you which one you are
looking at. A bulb burning brightly means real voltage, a dim one apparent
voltage.

The loaded circuit: 1the lead with the auxiliary probe, 2 the bulb of the probe pen.
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If the bulb dims when you touch the probe to the point, the appliance is on the
edge of working or the voltage is apparent because of a poor contact.
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The same point measured with a multimeter: the instrument does not load the circuit
and cannot tell apparent voltage from real voltage.

That is exactly why the probe pen reveals faults that a multimeter and an
oscilloscope will not show - poor contact, series resistance and faulty
grounding.

5.8 Checking the bulb of the probe pen

The light-emitting diode has a long life and does not burn out easily. So if the
diode is on but the bulb at the rear is not, the bulb has burnt out and must be
replaced.

5.9 Other uses of the probes

e Awl - both the main and the auxiliary probe are made of hardened steel.
You can sharpen the main probe to suit yourself; it leaves the factory rather
blunt.

e Jumper - insert the main and the auxiliary probe into the two nearby
terminals you want to bridge (a relay socket, the connector of the ignition
switch) and simply touch the probes together.

e Torch - when working in dark places under the dashboard, attach the clip
to the positive pole and touch the ground inside the panel with the probe;
the lit bulb then lights up the work.

¢ Finding a short circuit - if a fuse blows immediately after being fitted,
insert the main and the auxiliary probe into the two terminals of the fuse
holder. The bulb comes on; then move the wiring harness section by
section or disconnect connectors until the bulb goes out - that is where the
short circuit is.

e Reading blink codes - with the bulb removed, the probe pen can be used to
bridge the diagnostic socket and read the blink code.

9
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5.10 Speed and road speed sensors

Hall engine speed sensor, camshaft position sensor and the Hall speed sensor
of an automatic gearbox: disconnect the three-wire connector of the sensor,
switch on the ignition, attach the clip to the ground and measure all three
wires with the probe one by one. The display shows the current voltage.

Road speed sensor: a two-wire sensor has a ground wire and a signal wire.
Attach the clip to the ground and measure the signal wire with the bulb fitted
- the red indicator should flash as the wheel turns. A three-wire sensor is
measured the same way as the engine speed sensor; try removing the bulb
for that.

5.11 Other circuits

The probe pen can be used in the same way on these circuits and
components:

e the idle speed motor;

e the ABS circuit;

e the airbag circuit;

e the exhaust gas recirculation circuit;

e the output signals of a control unit - with the clip on the ground the probe
can be used on the connector side of the control unit to simulate the pull-in
of the fuel pump relay, injection, ignition or the pull-in of the main relay,
and so check whether the circuit concerned is sound;

e tests off the vehicle;

e the ignition circuit.

10
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5.12 Checking the starter circuit

First switch the probe pen to mode 3. The ignition has to be switched on by
a second person in the driver's seat while you measure in the engine
compartment. Attach the clip to the negative terminal of the battery and
measure the four points of the starter with the probe one by one: +B, +M, ST
and E.

+M
+B
+B E

Starter terminals: +B permanent supply, +M main motor terminal, E ground (housing).

The result is read from which points light up:

e ST is off or dim - the fault is in the wiring or the ignition switch is faulty;

e +B is off - the battery clamp is loose or the main fuse has blown;

Eis on - the engine is poorly grounded;

ST and +B are on, E and +M are off - the main contacts of the starter
solenoid are burnt;

ST, +B and +M are on, E is off - the brushes in the starter motor are badly
worn.

Do not load the starter for longer than necessary.

5.13 Fitting a car alarm

When looking for the wires to fit a car alarm, try switching the operating
modes of the probe pen to get the best result. The wires of the alarm are
connected as follows:

1. The red supply wire goes to the permanent supply of the vehicle. Find the
central locking control unit under the steering wheel and unplug its
connector; attach the clip to the ground. The thick wire that is permanently
live in the connector is the supply you are looking for.

2. The black ground wire goes to the body ground. Use a bolt on the metal
frame of the dashboard.

n
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3. The brown indicator wires go to the left and right indicator circuits. Switch
on the hazard lights and measure the main connector of their switch: three
wires carry a flashing voltage. Switch off the ignition and measure them
again - the wire on which the probe pen flashes quickly is not connected;
the other two are the left and the right circuit.

4. The blue door switch wire goes to the door switch circuit. Attach the clip
to the positive pole and measure the connector of the door switch with the
probe: the wire you want is the one on which the probe pen only lights with
the door open.

5. The white lock and unlock wires go to the central locking circuit. Attach
the clip to the ground, plug the connector back into the central locking
control unit and measure wire by wire from the rear: the wire that responds
on unlocking is the unlocking one, the wire that responds on locking is the
locking one.

6. The yellow immobiliser wire goes to the yellow wire of the fitted cut-off
relay. Attach the clip to the ground and plug in the connector of the ignition
switch. The ignition supply is live only in the “on” and “start” positions. Cut
this wire: join the end on the ignition switch side to the white wire of the
green wire of the cut-off relay and connect the other end to the green wire
of the relay; what is left is the yellow wire of the relay.

7. Finally fit the alarm siren, tie up the wiring harness and secure the alarm
control unit.

5.14 Where else the probe pen is used

The probe pen is also used on the circuits of the air conditioning, the
automatic gearbox, charging, wipers, horn, lighting, audio, security,
instrument panel, cruise control, aerial, windows, fans, screen and mirror
heating and seats, on communication buses and in the wiring of motorcycles
and construction machinery.

Importer
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